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Dotyczy: projektu i wykonania sciezki rowerowej przez petle tramwajowg przy ul.
Marymonckiej.

W odpowiedzi na pismo ROW-11-0003-07 z dnia 22.03.2012 r. informujemy, ze:
ad. pkt. 1
Tramwaje Warszawskie Sp. z 0.0. (TW), zgodnie z ustaleniami z Zarzadem Drég
Miejskich (ZDM), ktéry jest Inwestorem budowy éciezki rowerowej, zapewnig
wykonanie:
—zabudowy torowiska w miejscu zgodnym z projektem $ciezki roweroweij:
—przebudowy 2 stupéw trakeyjnych.
Niezaleznie od inwestycji ZDM realizowany jest w tym rejonie planowy remont
infrastruktury tramwajowej, w zwigzku 2z jej zlym stanem technicznym. Roboty
remontowe, ktére wymagaja wylaczeri ruchu tramwajowego, planujemy zakoniczyé
w potowie biezgcego roku.
Ad. Pkt.2
Szacunkowy koszt robét zwigzanych z:
—zabudowa torowiska w rejonie éciezki rowerowej wynosi ok. 8 tys. zt + VAT;
—przebudowa stupéw trakcyjnych w rejonie éciezki rowerowej wynosi
ok. 36 tys. zt + VAT.
Zrédtem finansowania remontéw infrastruktury tramwajowej jest rekompensata za
$wiadczone ustugi przewozowe zgodnie z Umowa Wykonawczg zawarta przez
Sr;éfkq zm. st. Warszawa Umowa.
ad.pkt.3i 4
Zapewnienie peronu na petli jest konieczne ze wzgledéw technicznych i zostanie on

odtworzony w dotychczasowej lokalizacji. W kwestii rozwigzarh organizacji ruchu
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zwiéza nych ze Sciezka rowerowa, swoje obawy prosimy kierowaé do Inwestora lub jednostek
odpowiedzialnych za uzgadnianie projektéw organizacji ruchu.

Jednoczesnie informujemy, Ze omawiana petla ma charakter awaryjny (techniczny) i
zlokalizowany przy niej peron nie powinien petnié funkcji obstugi pasazeréw z uwagi na
lokalizacje w tuku wypukiym o bardzo matym promieniu.

ad. pkt. 5

Ze wzgledu na wystgpowanie rozjazdéw oraz tukéw o malych promieniach predkosé
tramwaju na petli nie przekracza 15 km/h. Na przejéciach i przejazdach motorniczy musi
zachowaé szczegdlng ostroznosé.

ad. pkt. 6

Nasza opinie do rozwigzan organizacji ruchu w rejonie petli Twardowska oparliémy na
ogdlnej wiedzy o ruchu drogowym, z ktérej wynika, ze uczestnik ruchu nie powinien by¢
zZmuszany do podejmowania wielu decyzji jednoczesnie, gdy? powoduje to zwiekszenie
prawdopodobieristwa popefnienia bfedu. Jest to zwigzane z wiedza o psychologicznych i
psychofizjologicznych cechach uzytkownikéw drég (zob. np. Datka, Suchorzewski, Tracz

“Inzynieria Ruchu" WKit Warszawa 1999 str. 27 — Rozdz. 1.7 pkt 3).

Odnoszac sie do zapiséw notatki z dnia 14.12.2010 r. potwierdzamy, ze zgodnie z ustaleniami
na spotkaniu wykonamy:

— kraweinik oddzielajgcy chodnik od éciezki rowerowej,

— przesunigcie stupéw trakcyjnych kolidujacych z przebiegiem $ciezki rowerowe;j,

— zabudowe torowiska w miejscu przeciecia éciezki rowe rowej i torowis ka.
Powyzsze wykonane prace umozliwia budowe przez ZDM éciezki rowerowej, zgodnie z

przebiegiem wybranym na spotkaniu.
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