Projekt ograniczenia
| uspokojenia ruchu
kotowego w centralnym
obszarze Pragi Potnhoc po
oddaniu centralnego
odcinka Il linii metra.



CEL PROJEKTU

Celem projektu jest uspokojenie
| ograniczenie natezenia ruchu
kotowego w centralnym obszarze
historycznej zabudowy Starej Pragi,
zgodnie z rozwigzaniami
przewidzianymi w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego
Pragi Centrum.



ZgodnoscC z dokumentami
strategicznymi

Projekt realizuje zatozenia Strategii Transportowe] m.st.
Warszawy, w zakresie:

Zadania 7: ,Wprowadzenie ograniczen w ruchu
indywidualnym w strefie sSrodmiejskiej Warszawy”,

Zadania 9: ,Uporzadkowanie systemu parkowania”,

Zadania 11: ,Podejmowanie dziatan tagodzacych

skutki funkcjonowania systemu drogowego na
otoczenie”.

Projekt uwzglednia wdrozenie regulacji przewidzianych
W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego

Pragi Centrum w zakresie zasad zaqosoodarowama
terendw ulic, w tym rozwiazan Drolektowanvch dla ruchu
rowerowego oraz zasad usook0|en|a ruchu.




Spodziewane rezultaty

poprawa jakosci zycia mieszkancow centralnej czesci Starej Pragi poprzez
ograniczenie hatasu i zanieczyszczen komunikacyjnych oraz ryzyka
wypadkow drogowych,

rewitalizacja historycznej czesci Starej Pragi poprzez uczynienie jej bardziej
przyjazng | atrakcyjnag dla mieszkancow i turystow,

ochrona historycznej zabudowy poprzez zmniejszenie negatywnych
oddziatywan komunikacji kotowej,

rozwoj przedsiebiorczosci i ustug poprzez stosowanie stref wolnych od
ruchu kotowego i stref ograniczonego ruchu kotowego,

realizacja przyjetego Programu Ochrony Powietrza dla aglomeracii
warszawskiej,

zmiana nawykow komunikacyjnych mieszkancéw — promowanie
korzystania w centralnej czesci miasta z komunikacji zbiorowej, rowerowej i
chodzenia pieszo.

ograniczenie mozliwosci wykorzystywania obszaru Starej Pragi do
parkowania pojazdow przez osoby z innych dzielnic, przesiadajgce sie do
metra na Dw. Wilenskim.



Poszerzac czy zwezac ulice w strefie srodmiejskiej ?

Poczatkowo mysSlano, ze zapewnienie wiekszej przepustowosci (ulic) trwale rozwigze
problem kongestii (korkow).

Poprawa — jesli nastepowata - miata charakter krotkotrwaty. Zachecata tylko do zwiekszenia
ruchliwosci istniejacych samochodow i zakupu nowych. W konsekwencji okazato sie,

ze rozbudowa sieci dr6g zamiast oczekiwanego zmniejszenia kongestii, powodowata
jej zwiekszenie. Kongestia prowadzi do spowolnienia ruchu, co niweczy wysitek

wtozony w budowe nowych drég (..).Na zattoczonych drogach i ulicach grzezna pojazdy
komunikacji zbiorowej, co powoduje dalsze pogarszanie jej rentownosci oraz atrakcyjnosci
dla pasazerow.

Z powodu kongestii spada przede wszystkim atrakcyjnos¢ centrum miasta, ktore
staje sie coraz trudniej dostepne i coraz bardziej zagrozone ucigzliwosciami
funkcjonalnymi i Srodowiskowymi masowego ruchu samochodowego. W
konsekwencji wymusza to powstawanie nowych aktywnosci na obrzezach miasta.
Tymczasem powiekszenie i rozpraszanie zabudowy miasta zwieksza dtugosc¢
podrozy i nacisk na uzywanie samochodu, co skutkuje poszerzeniem obszaru
kongestii. Przyktadem tych proceséw jest Warszawa.

Kongestia pociaga za sobg wymierne straty gospodarcze i spoteczne. W krajach
wysoko zmotoryzowanych siegajg one nawet kilku procent dochodu narodowego.

Prognoza oddziatywania na srodowisko Strategii Zrownowazonego
Rozwoju Transportowego Warszawy na lata 2007-2013 i dalsze

PriceWaterhouseCoopers 2007



Gtowne zatozenia projektu

Etap | - wdrozenie w roku 2014-2015 — bezposrednio po oddaniu

centralnego odcinka Il linii metra.

Podstawowe cele | etapu:

uspokojenie ruchu i nadanie charakteru Srodmiejskiego
ciagowi ulic Zgbkowska - Kiopotowskiego — Okrzei poprzez
ograniczenie mozliwosci wykorzystywania przez indywidualny
ruch kotowy tego ciggu komunikacyjnego jako ciagu
tranzytowego, miedzydzielnicowego poprzez zastosowanie
technicznych i organizacyjnych metod uspokajania i eliminacji
ruchu kotowego,

zrownowazenie roznych form transportu miejskiego poprzez
wprowadzenie rozwigzan utatwiajacych ruch pieszy i rowerowy
a takze korzystanie z komunikacji miejskiej.



Proponowane rozwigzania:

Zmiana przekroju i funkcji ulic.

Objecie centralnego obszaru Starej Pragi
zakazem ruchu ciezarowego powyzej 5 ton
(obecnie Praga Potnoc jest jedynym
obszarem funkcjonalnego srodmiescia
Warszawy, w ktorym dopuszcza sie ruch
ciezarowy powyzej 16 ton).

Zmiana usytuowania przystankow
autobusowych, umozliwiajaca skrocenie
odlegtosci przesiadkowych i czasu
przesiadek.



WARSZAWA

Ogranicrania w ruchu samochoddw clazarawych
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Ulica Zabkowska

ograniczenie liczby paséw ruchu Zagbkowskiej do jednego pasa ruchu w
kazda strone (wymagane przez MPZP Praga Centrum),

Rozwigzanie to spowoduje uspokojenie ruchu i zniecheci kierowcow do
wykorzystywania tego odcinka ul. Zgbkowskiej jako potgczenia
miedzydzielnicowego. Umozliwi takze wyznaczenie na ul. Zgbkowskiej sciezki
rowerowej lub pasow dla ruchu rowerowego.

wyznaczenie $ciezki rowerowej lub wyodrebnionych paséw jezdni dla ruchu
rowerowego nha odcinku od ul. Radzyminskiej do ul. Brzeskiej (wymagane
przez MPZP Praga Centrum),

Rozwigzanie to pozwoli na prowadzenie bezpiecznego ruchu rowerowego na
ul.Zgbkowskiey.

WARIANT I: zakaz ruchu kotowego ruchu indywidualnego na zabytkowym
odcinku ul. Zagbkowskiej pomiedzy ul. Brzeska a ul. Targowa (wprowadzenie
na tym odcinku strefy | -PR - (dopuszczalne w MPZP Praga Centrum), wraz z:

wprowadzeniem zakazu lewoskretu z Targowej w Zgbkowska,

wprowadzeniem zakazu jazdy na wprost dla samochodow z ul. Okrzei w ul.
Zabkowska,

wprowadzeniem ruchu pieszo-rowerowego na tym odcinku,

wprowadzeniem naziemnych przejs¢ dla pieszych przez ul. Targowa na wysokosci
ul. Okrzei

wprowadzeniem mozliwosci przejazdu na wprost z ul. Zgbkowskiej w ul. Okrzei dla
ruchu rowerowego.

Rozwigzanie to uwolni okolicznych mieszkancow od hatasu wywotywanego
natezonym ruchem kofowym na brukowanym odcinku ul. Zgbkowskiej, pozwoli na
usytuowanie ogrodkow kawiarnianych i wykorzystanie powierzchni ulicy przez
pieszych i rowerzystow.









Ulica Zabkowska

WARIANT II: dopuszczenie na ul. Zgbkowskiej pomiedzy ul. Brzeska
a ul. Targowa ograniczonego ruchu kotowego (tylko komunikacja
miejska)

Rozwigzanie to zmniefszy natezenie ruchu kotowego i zwigzanego z nim
hatas na brukowanym odcinku ul. Zgbkowskiej. Pozwoli na ograniczenie
szerokosci ulicy wykorzystywanej dla ruchu kofowego, co umozliwi

usytuowanie ogrodkow kawiarnianych i wykorzystanie czesci powierzchni
ulicy dla ruchu rowerowego i pieszego.

Dopuszczenie jednokierunkowego ruchu autobusow i Taxi pozwoli na
doprowadzenie linii 170 do stacji metra Dworzec Wilenski. Kurs powrotny
linii 170 odbywatby sie ulicami Biatostockg i Markowskg do Zgbkowskiej

wraz z

wprowadzeniem naziemnego przejsScia dla pieszych przez ul.
Targowa na wysokosci ul. Okrzei,

Rozwigzanie to pozwoli na tatwiejszy dostap pieszych do przystanku T,
utatwi przesiadki i utatwi pieszym przejscie przez ulice Targowa.

wprowadzeniem mozliwosci przejazdu na wprost z ul. Zgbkowskiej
w ul. Okrzei dla ruchu rowerowego (kontrapas),

Rozwigzanie to umozliwi potgczenie rowerowe ul Okrzei z ul. Zgbkowska.



Ulica Zabkowska

WARIANT Ill - odtworzenie linii tramwajowej w ul
Zabkowskiej od ul. Kaweczynskiej do ul. Targowej. Na
odcinku od ul. Brzeskiej do ul. Targowej dopuszczenie
wytacznie ruchu tramwajow, rowerzystow i pieszych oraz
dostaw do punktéw ustugowych i sklepow.

Rozwigzanie to zmniejszy natezenie ruchu kotowego i
zwigzanego z nim hatas na brukowanym odcinku ul.
Zabkowskiej. Pozwoli na ograniczenie szerokosci ulicy
wykorzystywanej dla ruchu kotowego, co umozliwi
usytuowanie ogrodkow kawiarnianych i wykorzystanie czesci
powierzchni ulicy dla ruchu rowerowego I pieszego.

Jednoczesnie rozwigzanie to eliminuje problem braku
komunikacji miejskiej na odcinku od. ul. Brzeskiej do ul.
Targowej.



Ulica Zabkowska - zapisy planu

Dopuszcza sie szerokoSc jezdni - 1 jezdnia z 2 pasami ruchu.
Ustala sie lokalizacje, co najmniej 2 szpalerow drzew na od-cinku 14KDZ.

Dopuszcza sie realizacje miejsc parkingowych w jezdni lub w zatokach
na odcinku 14KDZ.

Ustala si¢ realizacje Sciezki rowerowej wg par. 13 ust. 4; przy czym na
odcinku 13KDZ dopuszcza si¢ prowadzenie Wspolnego ruchu

pieszego, kotowego i rowerowego, a na odcinku 14KDZ przebieg sciezki
nie moze kolidowac z istniejgcym zadrzewieniem.,

Zagospodarowanie terenu powinno uwzglednia¢ komunikacje autobusowa,
wg par. 13 ust. 5; przystanki autobusowe dopuszcza si¢ w rejonie ul.
Markowskiej i w rejonie ul. Radzyminskiej.

Dopuszcza sie odtworzenie linii tramwajowej w ul. Zgbkowskiej.

Ustala sie rewitalizacje odtworzenie zabytkowego charakteru przestrzeni ul.
Zabkowskiej, np. poprzez wprowadzenie stylowych mebli ulicznych — wiat
przystankowych, tawek, Smietnikow, kwietnikow, latarni ulicznych,
odtworzenie linii tramwajowej dla ruchu turystycznego. Dopuszcza si€
przeksztatcenie odcinka ul. Zgbkowskiej 13KDZ lub jego czeSci w
deptak z ograniczonym ruchem kotowym.



Ulica Radzyminska — od ul. Naczelnikowskiej
do ul. Zagbkowskie]

ograniczenie mozliwosci przejazdu pomiedzy ul.
Radzyminska (nowa) a ul. Radzyminska (stara) przez tory
kolejowe: zakaz lewoskretu w obu kierunkach.

Rozwigzanie to pozwoli na uptynnienie ruchu, zwiekszy
bezpieczenstwo eliminujgc przejazd przez tory kolejowe oraz
ograniczy wykorzystywanie ul. Radzyminskiej (starej) jako
potfgczenia miedzydzielnicowego.

wyznaczenie $ciezki rowerowej lub wyodrebnionych pasow
jezdni dla ruchu rowerowego.

Rozwigzanie to pozwoli na prowadzenie bezpiecznego ruchu
rowerowego na ul. Radzyminskiej.

ograniczenie liczby pasoéw ruchu od ul. Biatostockiej do ul.
Zabkowskiej do jednego pasa ruchu w kazda strone.

Rozwigzanie to spowoduje uspokojenie ruchu i zniecheci
kierowcow do wykorzystywania tego odcinka ul. Radzyminskiej
jako potgczenia miedzydzielnicowego.



Ulica Okrzel

ograniczenie liczby pasoéw ruchu w ul. Okrzei do jednego
pasa ruchu (MPZP Praga Centrum dopuszcza 1 lub 2 pasy
ruchu),

Rozwigzanie to ograniczy mozliwosc¢ wykorzystywania tej
ulicy przez ruch kotowy i umozliwi poprowadzenie
odseparowanego ruchu rowerowego.

wyznaczenie sciezki rowerowej lub wyodrebnionych pasow
jezdni dla ruchu rowerowego (wymagane przez MPZP Praga
Centrum),

wprowadzenie naziemnego przejscia przez ul. Okrzei przed
ul. Targowa.

Rozwigzanie to umozliwi pieszym swobodne poruszanie sie
chodnikiem po ul. Targowej bez koniecznosci schodzenia do
przejscia podziemnego.



Ulica Okrzel - zapisy planu

Dopuszcza sie szerokos¢ jezdni - 1 jezdnia z 1-2 pasami ruchu.

Minimalna powierzchnia terenu biologicznie czynnego - nie okresla
sie

Zakazuje sie lokalizowania ogrodzen - wg par. 7 ust. 1 pkt 2 i 4.
Ustala sie lokalizacje 1 lub 2 szpalerow drzew.

Dopuszcza sie realizacje miejsc parkingowych w jezdni, na
chodnikach lub w zatokach.

Ustala si¢ lokalizacje Sciezki rowerowej, wg par. 13 ust. 4; przy
czym przebieg Sciezki nie moze kolidowac z istniejgcym
zadrzewieniem.

Zagospodarowanie terenu powinno uwzglednia¢ komunikacje
autobusowa, wg par. 13 ust. 5; przystanki autobusowe dopuszcza
sie w rejonie ul. Targowej, w rejonie ul. Sierakowskiego i w rejonie
ul. Wybrzeze Szczecinskie.



Ulica Ktopotowskiego

ograniczenie liczby pasow ruchu do dwdch
pasow ruchu (wymagane przez MPZP Praga
Centrum),

Rozwigzanie to ograniczy mozliwosc
wykorzystywania tej ulicy przez ruch kotowy i
umozliwi poprowadzenie odseparowanego
ruchu rowerowego.

wyznaczenie wyodrebnionych pasow jezdni
dla ruchu rowerowego (dopuszczalne w MPZP
Praga Centrum),



Ulica Ktopotowskiego -
zapisy planu

Dopuszcza sie szerokosc jezdni - 1 jezdnia z 2 pasami ruchu.
Minimalna powierzchnia terenu biologicznie czynnego - nie okresla
sie.

Zakazuje sie lokalizowania ogrodzen - wg par. 7 ust. 1 pkt 2 i 4.
Ustala sie lokalizacje, co najmniej 2 szpaleréw drzew; ustalenie nie
dotyczy odcinka ulicy przy budynku kina Praha (c2.2); na odcinku

pomiedzy ul. Sierakowskiego do placu 3KD-PM ustala sie
zachowanie 4 szpaleréw drzew.

Dopuszcza sie realizacje miejsc parkingowych w jezdni, na
chodnikach lub w zatokach.

Zagospodarowanie terenu powinno uwzglednia¢ komunikacje
autobusowa, wg par. 13 ust. 5;






Ulica Bilatostocka

wyznaczenie Sciezki rowerowej na odcinku od ul.
Markowskiej do ul. Targowe] (wymagane przez
MPZP Praga Centrum),

Rozwigzanie to przediuzy istniejgcg sciezke rowerowg
na ul. Biatostockiej do ul. Targowey.

likwidacja sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
przy CH Wilenska.

Rozwigzanie to pozwoli na bardziej swobodny ruch
pieszy w tej okolicy.

rozwazenie mozliwosci prowadzenia ruchu
autobusowego ul Biatostocka.

Rozwigzanie to umozliwi korzystanie z komunikacji
miejskiej mieszkancom duzych osiedli mieszkaniowych
przy ul. Biatostockiej, jednoczesnie moze stanowic
alternatywe dla ruchu autobusow ul Zgbkowskas.



Ulica Biatostocka - zapisy
planu

Dopuszcza sie szerokosc jezdni - 1 jezdnia z 2-4 pasami ruchu lub
2 jezdnie z 1-2 pasami ruchu.

Minimalna powierzchnia terenu biologicznie czynnego — nie okresla
sie.
Zakazuje sie lokalizowania ogrodzen - wg par. 7 ust. 1 pkt 2 i 4.

Ustala sie lokalizacje 2 szpaleréw drzew, z wyjatkiem odcinkow,
na ktorych kolidowatoby to z uzbrojeniem terenu lub przebiegiem
jezdni.

Dopuszcza sie realizacje miejsc parkingowych w jezdni, na
chodnikach lub w zatokach.

Ustala sie lokalizacje sciezki rowerowej, wg par. 13 ust. 4.

Zagospodarowanie terenu powinno uwzglednia¢ komunikacje
autobusowg, wg par. 13 ust. 5.



Ulica Targowa

przeksztatcenie ulicy zgodnie z projektem firmy
AECOM - wariant 2 lub 3 na odcinku Biatostocka —
Al. Solidarnosci oraz analogiczne zaprojektowanie
| realizacja modernizacji ulicy Targowej nha odcinku
Biatostocka - Zgbkowska;

wyznaczenie dwoch pasow ruchu w kazdg strone
dla ruchu indywidualnego oraz jednego pasa
ruchu w kazda strone jako buspasa (mozliwe tylko
w przypadku modernizacji gdyz MPZP Praga
Centrum dopuszcza maksymalnie po dwa pasy
ruchu w kazda strone + PAT),

poprowadzenie Sciezki rowerowej po stronie
potnhocnej do wysokosci ul.
Zabkowskiej(wymagane przez MPZP Praga
Centrum),



Ulica Targowa

wyznaczenie haziemnych przejsc¢ dla pieszych przez ul.
Targowa na wysokosci Al. Solidarnosci: Centrum Wileinska
—Poczta lub na wysokosci ul. Biatostockiej, na wysokosci ul.
Okrzei z dojsciem do przystankéw tramwajowych,

likwidacja zawrotki na wysokos$ci ul. Biatostockiej lub
alternatywnie wytworzenie petnego skrzyzowania Biatostocka -
Targowa (mozliwosc lewo i prawoskretu z Biatostockiej

w Targowa i z Targowej w Biatostocka),

poszerzenie chodnikOw poprzez zastapienie parkowania
skosnego parkowaniem réwnolegtym z fizycznymi barierami
uniemozliwiajgcymi zwezanie szerokosci chodnikéw przez
parkujace samochody.

Powyzsze rozwigzania zrownowaza wykorzystywanie
przestrzeni ul. Targowej przez réZzne grupy uzytkownikow,
pozwolg na odzyskanie czesci przestrzeni ulicy dla pieszych i
ruchu rowerowego i nadanie ulicy Targowej charakteru bulwaru
miejskiego.
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Ulica Targowa - zapisy planu
miejscowego

Szerokosc w liniach rozgraniczajacych - zgodnie z rysunkiem planu.

Ustala sie szerokos¢ jezdni nie wieksza niz 2 jezdnie po 2 pasy ruchu,

w przypadku wydzielenia wspdélnych paséw dla ruchu tramwajowego i
autobusowego szerokos¢ jezdni nie wieksza niz 2 jezdnie po 2 pasy ruchu i pas
tramwajowo - autobusowy.

Minimalna powierzchnia terenu biologicznie czynnego - 10%.
Zakazuje sie lokalizowania ogrodzen - wg par. 7 ust. 1 pkt 2 i 4.
Ustala sie lokalizacje 3 lub 4 szpaleréw drzew.

Dopuszcza sie realizacje miejsc parkingowych w jezdni, na chodnikach lub
w zatokach.

Ustala sie lokalizacje wydzielonych Sciezek rowerowych po obu stronach ulicy,
wg par. 13 ust. 4.

Dopuszcza sie realizacje bezkolizyjnych podziemnych przej$¢ i pasazy dla
pieszych przy stacji metra, przy zachowaniu przejs¢ naziemnych.
Zagospodarowanie terenu powinno uwzglednia¢ komunikacje autobusowa, wg par.
13 ust. 5 i tramwajowa, wg par. 13 ust. 6; przystanki autobusowe i tramwajowe nalezy

lokalizowac przede wszystkim w rejonie Al. Solidarnosci | wyjS¢ ze stacji metra,
w rejonie ul. Zabkowskiej i w rejonie ul. Kijowskiej.



Etap Il - wdrozenie w latach
2016 - 2020

Objecie strefg ptatnego parkowania catego obszaru objetego MPZP
Praga Centrum.

Wprowadzenie strefy I-OR 30 na wszystkich ulicach lokalnych i strefy
I-PRTZ na ulicach lokalnych i zbiorczych z komunikacjg zbiorowg

w strefie ograniczonej ulicami: Kijowska, Marcinkowskiego, Sprzeczna,
Zamoyskiego, Sierakowskiego, Okrzei, Wybrzeze Szczecinskie, Aleja
Solidarnosci, Radzyminska (stara), Wotominska, Jadowska, Grajewska,
Siedlecka, Otwocka, Kaweczynska, Al. Tysigclecia, Kijowska

z wylgczeniem ulic Targowej, Al. Solidarnosci, Kijowskiej, Wybrzeze
Szczecinskie. Wprowadzenie na tym obszarze technicznych metod
uspokojenia ruchu.

Likwidacja sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach:
— Al. Solidarnosci / Sierakowskiego (wymaga zamkniecia skretu w lewo
z Sierakowskiego na most)
— Jagiellonska / pl. Hallera (zamiast tego — azyle)

— Jagiellonska / Ktopotowskiego i Jagiellonska / Okrzei.

Zmiana usytuowania przystankéw autobusowych, umozliwiajgca
skrocenie odlegtosci przesiadkowych | czasu przesiadek.

dalsze przeksztatcanie ul. Targowej.



Ulica Targowa

modernizacja ulicy na odcinku Zgbkowska — planowane
skrzyzowanie z Trasg Swietokrzyska (przy zatozeniu trzech
pasow ruchu w kazdg strone mozliwa jest wytgcznie
modernizacja, gdyz MPZP Praga Centrum dopuszcza
maksymalnie po dwa pasy ruchu w kazda strone + PAT),

poprowadzenie na tym odcinku sciezki rowerowej po stronie
potnocnej (wymagane przez MPZP Praga Centrum),

wyznaczenie dwoch pasow ruchu w kazdg strone dla ruchu
iIndywidualnego oraz jednego pasa ruchu w kazda strone jako
buspasa,

likwidacja czwartego, skrajnego pasa ruchu po stronie
potudniowej, przeznaczenie go na miejsca parkingowe,

skrocenie pasa do prawoskretu w ul. Marcinkowskiego,

likwidacja miejsc postojowych na chodniku po stronie
potudniowe,).



Przyktad Strasburga

W ciggu dekady dokonano wielu zmian w polityce transportowe]
miasta, odchodzac od motoryzacji indywidualnej na rzecz transportu
rowerowego, pieszego i komunikacji zbiorowe.

Uzyskano wysoka srednig predkos¢ komunikacyjng pojazdow
transportu miejskiego (np. tramwaj Vsr = 22 km/h) dzigki
zastosowaniu priorytetow w sygnalizacji na skrzyzowaniach i
wydzieleniu paséw dla komunikacji zbiorowej. Efekty usprawnienia
komunikacji miejskiej ogolny wzrost wykorzystania transportu
zbiorowego w podrozach do pracy o 43% w ciagu dekady.

Ograniczono dostep do centrum dla samochodow osobowych,
tworzac jednoczesnie systemy parkingow P+R i zachety do
korzystania z komunikacji zbiorowej. 90% kierowcow zmienito
swoje dotychczasowe zachowania komunikacyjne, rezygnujac
z parkowania w centrum miasta.

Zakazano budowy parkingow wielkopojemnych w centrum miasta.



Przyktad Strasburga

Przeprowadzono konsekwentny program reorganizacji ulic i placow miejskich,
oddajgc ich powierzchnig pieszym i rowerzystom. Ruch samochodowy
ograniczono do koniecznego minimum. Cate obszary miasta zorganizowano w
oparciu o zasady strefy 30 km/h (progi spowalniajace, uspokajanie ruchu
poprzez naprzemienne parkowanie, zwezenia jezdni, szykany) z licznymi
ograniczeniami dla samochoddéw, co znacznie zminimalizowato natezenie
ruchu. Po dziesieciu latach tej polityki w centrum Strasbourga nastapit wzrost
ruchu pieszego o ok. 20%

Intensywnie rozwijano sieC Sciezek rowerowych, gtdwnie w centralnej czesci
miasta. Dlugos¢ sieci wynosi ponad 330 km, wyposazone sa w howoczeshe
urzadzenia zapewniajace bezpieczenstwo ich uzytkowania- oznakowanie,
sygnalizacja swietlna, parkingi przy przystankach komunikacji zbiorowej.

Ograniczenie terenochtonnosci ruchu samochodowego w miescie dokonano
poprzez zmniejszenie powierzchni ulic i ograniczonie parkowania. W strefie
centralnej miasta wprowadzono catkowity zakaz budowy wielkopojemnych
parkingow (tylko parkingi typu P+R), zmniejszono drastycznie liczbe miejsc
parkingowych na powierzchni, ograniczajac mozliwos¢ parkowania na placach,
na chodnikach i w waskich uliczkach. Uprzywilejowano parkujacych
samochody na krotki okres czasu, uprzywilejowania dla mieszkancow strefy
centralnej miasta osiggnieto poprzez nizsze optaty i zarezerwowane miejsca.



Przyktad Strasburga

Po 7 latach wdrazania nowej zrownowazonej polityki transportowej
uzyskano wzrost liczby podrézy w miescie o ok. 26%! Stwierdzono
ograniczenie udziatu samochodu w podrézach do centrum
miasta oraz wzrost roli samochodu w obszarach o charakterze
podmiejskim. Wzrost roli transportu zbiorowego | rowerowego
zachecit wtadze miasta do kontynuowania przyjetej polityki w tym:
poprawiania transportu autobusowego i tramwajowego,
powigkszania systemu sciezek rowerowych i stref tylko dla roweréw
(rocznie przecietnie o 10 km), dalszego ograniczania liczby miejsc
parkingowych w centrum (program redukcji ok. 1000 miejsc).
Odrodzity sie sklepy w centrum miasta, ktore wczesniej upadty w
wyniku ekspansji hipermarketow. Lokale ustugowe znow zapetnity
sie klientami, rozkwitty kawiarniane ogrodki, dla ktorych znéw
znalazto sie miejsce na opustoszatych od samochodow ulicach.

(za A. Fularz Upadek centrow i rozwoj przedmiesc)
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