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Udziat podrozy na rowerze

Cambridge - 27%
Berno — 15%
Ferara — 31%
Fryburg — 20%
Bazylea — 23%
Berno — 15%
Amsterdam — 25%
Kopenhaga — 30%
Berlin — 10%
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Efekty prawidiowej polityki
transportowej
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Transport rowerowy
w miedzynarodowych
dokumentach strategicznych

Transport rowerowy dobrze wplsu1e sie w polityke
zrownowazonego rozwoju przyjeta na Szczycie
Ziemi w Rio de Janeiro w 1992 roku.

Przyjeto AGENDE 21, ktora postanawia, ze wszystkie
sektory ludzkiej aktywnosm powinny sie odbywac
zgodnie ze zrownowazonym rozwojem.

AGENDA 21 postuluje rozwijanie i popieranie
tanszych, mniej szkodliwych i1 bezpieczniejszych dla
srodowiska systemow transportu.
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Transport rowerowy
w miedzynarodowych
dokumentach strategicznych

AGENDA 21 oraz dokumenty OECD, ECMT, WHO stawiajg
wobec wladz roznych szczebli nastepujgce wymagania:

zintegrowaC¢ zagospodarowanie terenu i planowanie transportu
w taki sposob, aby zmniejszy¢ zapotrzebowanie na transport
i umozliwiC rozwdj alternatywnych wobec samochodéow form
transportu;

zachecac do korzystania z nie silnikowych srodkéw transportu poprzez
tworzenie sieci drog dla rowerow i dla pieszych;

tak ksztattowaC przestrzen, aby utatwi¢ dostepnosc¢ infrastrukturag
dla rowerzystow: obszaréw mieszkalnych, miejsc pracy, obszarow
handlu i wypoczynku;
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Transport rowerowy
w miedzynarodowych
dokumentach strategicznych

kreowa¢ dogodne warunki srodowiskowe, sposoby osadnictwa oraz
infrastrukture transportu zbiorowego o dobrych standardach obstugi, ktore
dopuszczg i bedg stymulowac istotny wzrost liczby krétkich podrézy
realizowanych pieszo lub rowerem;

szeroko promowac¢ codzienne (regularne ¢wiczenia fizyczne) i bezpieczne
uzywanie roweru (fizycznie aktywny rodzaj transportu) dla poprawy
zdrowotnosci spoteczenstwa, szczegodlnie w zakresie chorob ukftadu
krgzenia i chorob serca;

zacheca¢ do rozwoju intermodalnosci transportu publicznego
Z rowerowym;

promowac proekologiczne postawy w dziedzinie transportu, takie jak:
ograniczenie uzytkowania samochodow, zmiana zachowan
komunikacyjnych wymuszana nowymi przepisami ruchu drogowego,
ograniczenia predkosci.
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Karta Transportu Srodowiska
i Zdrowia WHO

Zaklada zwiekszenie wykorzystania roweru jako sposobu
poprawy zdrowotnosci spoteczenstwa. Spowoduje to
rownoczesnie  korzystne zmiany w  podziale zadan
przewozowych, ktore przyczynig sie do:

ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza i gazow
cieplarnianych,
zahamowania zmian klimatycznych na kuli ziemskiej.

Oddzielenie ruchu rowerowego i pieszego od ciggow
ruchu samochodowego stwarza ponadto warunki do
podniesienia jakosci przestrzeni publicznej, w ktorej

prowadzone sg drogi rowerowe.

Departament Studiow - Zespot ds
Sciezek (Drog) Rowerowych



Dokumenty Komisji
Europejskiej

W 1992 roku ,Zielona i Biata Ksiega"” wspoélna polityka
transportowa na rzecz zrownowazonej mobilnosci.

usprawnienie procesu planowania przestrzennego (zwtaszcza
uzytkowania terenu) tak, aby:

ograniczy¢ zapotrzebowanie na przewozy (potrzebe
ruchliwosci),

umozliwic rozw¢j alternatywnych wobec samochodow
form transportu.

rozwoj i podnoszenie konkurencyjnosci mniej ucigzliwych dla
srodowiska rodzajow transportu, takich jak: kolej, transport
kombinowany, transport zbiorowy, transport nie silnikowy.

Departament Studiow - Zespot ds 8
Sciezek (Drog) Rowerowych



,Biata Ksiega’( White Paper:
European Transport Policy for
2010: time to decide - 2001)

Adaptacja transportu publicznego do przewozenia rowerow.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegolnie
pieszych i rowerzystow.

Nacisk w badaniach | technologii na czysty i sprawny
transport.

Witadze centralne i lokalne powinny jak najszybciej rozwigzac
problem samochodu w obszarach zurbanizowanych.
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,Biata Ksiega’( White Paper:
European Transport Policy for
2010: time to decide - 2001)

Alternatywg jest promocja czystych pojazdow i dobrego
jakosciowo transportu publicznego. Powinno sie tworzycC
alternatywy dla samochodu, zarowno w zakresie
infrastruktury (linie tramwajowe, Sciezki rowerowe, pasy ruchu
z priorytetem dla komunikacji zbiorowej), jak i parametrow
ustugi (jakosc, informacja).

Komisja Europejska promuje wzrost uzytkowania czystych
pojazdow i form transportu publicznego oraz wspiera (unijne
fundusze) gminy podejmujgce pionierskie dziatania
| inicjatywy, realizujgce przy tym narodowe plany rozwoju.
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Zielona Ksiega ,,W kierunku
_ nowej kultury mobilnoSci
W miescie”. kom2007)551. Bruksela 25.9.2007.

PROBLEM: ZATLOCZENIE MIAST

Nalezy podjgC dziatania majace na celu uatrakcyjnienie
I uczynienie bardziej bezpiecznymi alternatywnych
w stosunku do prywatnego samochodu sposobow
poruszania sie, takich jak chodzenie pieszo, jazda na
rowerze, transport zbiorowy.

Propagowanie chodzenia pieszo i jazdy na rowerze...
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Zielona Ksiega ,,W kierunku
_ nowej kultury mobilnoSci
W miescie”. kom2007)551. Bruksela 25.9.2007.

W celu uatrakcyjnienia i uczynienia bardziej bezpiecznymi
chodzenia pieszo I jazdy na rowerze wtadze lokalne
| regionalne powinny:

ZapewnicC petng integracje tych sposobow poruszania sie
w ramach opracowywania i monitorowania polityki
w zakresie mobilnosci w miescie.

ZwrociC wiekszg uwage na rozwoj odpowiedniej
infrastruktury.

W petni zaangazowac: rodziny, dzieci i mitodziez w
opracowanie nowej polityki.
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Zielona Ksiega ,,W kierunku
nowej kultury mobilnosci
W miescie”. kom2007)551. Bruksela 25.9.2007.

Inicjatywy w miastach, firmach i szkotach mogg promowac
Jazde na rowerze i chodzenie pieszo, na przyktad poprzez:

gry zwigzane z ruchem ulicznym,
ocene bezpieczenstwa drogowego,
pakiety edukacyjne.

Wieksze miasta powinny rozwazy¢ mozliwoS¢ mianowania
urzednika odpowiedzialneqo wytgcznie za chodzenie

pieszo | j[azde na rowerze.
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Amsterdam -1994 konferencja
,car free city” — miasto
uwolnione od samochodu

Karta Europejskich Miast Bez Samochodu.

,Musimy popierac ograniczanie uzytkowania
samochodow i promocje srodowiskowo przyjaznych
srodkow transportu, w tym roweru. Musimy
przekonywa¢ i wskazywa¢ motywacje do zmiany
przyzwyczajen w zakresie sposobu podrézowania”.
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Polityka transportowa panstwa na
lata 2001- 2015 dla

zrownowazonego rozwoju Kkraju
(Rada Ministréow, pazdziernik 2001 roku)

Celem jest doprowadzenie do zrownowazonego
systemu transportowego pod wzgledem:
Technicznym,
Przestrzennym,
Gospodarczym,
Spotecznym,
Srodowiskowym.

Podstawowe zasady to:

priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla ruchu pieszego i
rowerowego;

ograniczona swoboda korzystania z samochodu w niektorych
strefach (zwlaszcza centrum miasta i innych intensywnie
zabudowanych obszarach);
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Polityka transportowa panstwa na
lata 2001- 2015 dla

zrownowazonego rozwoju Kkraju
(Rada Ministréow, pazdziernik 2001 roku)

racjonalizacja zapotrzebowania na przejazdy i rozwijanie
systemu zachet do korzystania z transportu publicznego oraz
ruchu pieszego i rowerowego, miedzy innymi poprzez
odpowiednig polityke planowania uzytkowania i intensywnosci
zagospodarowania terenu.

strefowanie obstugi (szczegolnie w centrach miast, w
dzielnicach zabytkowych i obszarach mieszkaniowych), polityka
parkowania, rozwoj transportu zbiorowego oraz ruchu pieszego
| rowerowego.
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Polityka transportowa
panstwa na lata 2006 — 2025

(Ministerstwo Infrastruktury, 20095)

Kontynuacja ww. w zakresie warunkow wynikajgcych z
przystgpienia Polski do UE, a takze sformutowania polityki UE
,,Europejska polityka transportowa do 2010 roku - czas na
decyzje” (wrzesien 2001).

10 priorytetow a na czwartym miejscu poprawa warunkow ruchu
rowerowego.

Zwraca uwage na rosngce zapotrzebowanie uzytkownikow
roweru.

Wzrost udziatu transportu intermodalnego, a ruch rowerowy jest
jednym z elementow tego transportu.
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Polityka transportowa
panstwa na lata 2006 — 2025

(Ministerstwo Infrastruktury, 2005)

Wspieranie tych srodkow transportowych, ktore
charakteryzujg sie mniejszym: zuzyciem
energii, zapotrzebowaniem terenu, wptywem na
srodowisko w tym roweru i ruchu pieszego

Ochrona rowerzystow przez zmiany prawne

Zachowanie walorow srodowiska oraz jego
nieodnawialnych zasobow z zabezpieczeniem
iInteresow przysztych pokolen.
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Polityka transportowa

panstwa na lata 2006 — 2025
(Ministerstwo Infrastruktury, 2005)

promowanie roweru jako ekologicznego srodka
transportu, miedzy innymi poprzez wspieranie
rozwoju sieci drog rowerowych

promowanie roweru przez edukacje spoteczng,
w tym kampanie informacyjno — reklamowg
,nowej kultury mobilnosci”, sktaniajgcg do
korzystania z rowerow oraz postawy
odpowiedzialnego, samoograniczajgcego sie
korzystania z samochodu osobowego.
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Polityka ekologiczna
panstwa - 1991, 2000, 2002

W maju 1991 roku Sejm RP przyjat dokument ,Polityka
ekologiczna panstwa". W jej ramach ustalono podstawowe
zasady rozwoju gospodarczego, okreslone mianem
Zrownowazonego rozwoju.

Jego istotg jest to, ze ochrona srodowiska odbywa sie poprzez
witasciwy, a wiec proekologiczny rozwoj spoteczny
| gospodarczy.

W zakresie transportu nalezy m.in. wprowadzi¢ siec¢ ulic
i drog podmiejskich wydzielonych, przeznaczonych dia
rowerow i wozkow inwalidzkich.
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Strategia Rozwoju
Wojewodztwa Mazowieckiego do
roku 2020 (aktualizacja)-maj 2006

« Wspieranie proekologicznych rozwigzan w transporcie
publicznym oraz alternatywnych form transportu (w tym
sciezek dla ruchu rowerowego).

 Rozwoj sieci szlakow turystycznych w obrebie
wojewodztwa mazowieckiego, w tym sieci drog o
znaczeniu turystycznym, szlakow i Sciezek rowerowych
oraz ich wtgczenie do sieci w sgsiednich
wojewodztwach.
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Polityka Transportowa
dla m.st. WARSZAWY

« Uwzglednienie w projektowaniu urbanistycznym
potrzeb ruchu rowerowego

 Faworyzowanie energooszczednych | mniegj
obcigzajgcych srodowisko srodkow transportu
(transport zbiorowy we wszystkich formach, ruch
rowerowy, ruch pieszy)

« Opracowanie koncepcji ruchu rowerowego w
miescie, systematyczne tworzenie systemow
drog rowerowych zgodnie z przyjetg koncepcja
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yotrategia Zrownowazonego Rozwoju
Systemu Transportowego Warszawy
do 2015 roku i na lata kolejne”

Obecnie
 Podstawowg wadg jest brak ciggtosci
» Brak bezpiecznych parkingdw rowerowych

« Y badanych mieszkancow oczekuje budowy sciezek
rowerowych

* 63% badanych twierdzi, ze Warszawa nie jest miastem
przyjaznym dla rowerzystow

* 0,84% wydatkow na drogi stanowig sciezki rowerowe

W przysztosci

« Wyszczegolniono wiele dziatan majgcych poprawic
sytuacje
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Dziekuje za uwage

Dr inz. Tadeusz Kopta
tkopta@krakow.qgddkia.qgov.pl
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