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Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Uwarunkowania formalne:
ustawa PoRD
rozporzgdzenie MTIGM w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (prawo bud.)
rozporzadzenie M| w sprawie znakéw
| sygnhatow drogowych (PoRD)

rozporzgdzenie w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow
i sygnatow drogowych (PoRD)
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Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Przepisy sq niejasne | niespojne

sprzecznos¢é PoRD i Konwencji Wiedenskiegj
o Ruchu Drogowym (1968)

brakuje szeregu znakoéw i sygnatow
drogowych dla rowerzystow

stosowanie niektorych znakow i sygnatow jest
obostrzone nieracjonalnymi ograniczeniami
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Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Pasy rowerowe w jezdni
co to jest pas rowerowy? (nie spetnia definicji
pasa ruchu)

czy pas rowerowy wolno wyznacza¢ na nowo
budowanej (nie remontowanej) drodze?

jak prowadziC pasy rowerowe na
skrzyzowaniach i przed nimi?

jak pogodzi€ zapisy rozporzadzenia z PoORD?
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Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Analiza przypadku |

dwukierunkowy pas rowerowy w jezdni ulicy
jednokierunkowej (rozporzadzenie

w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow....)

kto ma pierwszenstwo na skrzyzowaniach ulic
z takimi pasami?

dlaczego nie wyznacza sie dwukierunkowych
pasow ruchu np. dla autobusow?
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Rozwiazanie stuszne, ale kto ma pierwszenstwo?




T
A b P
& -

3
il - ;
g L
i i
i | . ;

o A

L
]
.-'I:H

8
(o
o
£

o i, iy



Pierwszenstwo nie jest ustalone



Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Analiza przypadku IlI:

znaki drogowe umieszcza sie po prawej
stronie jezdni lub nad pasem ruchu; po lewej
— tylko jako powtorzenie lub jesli przepis
szczegotowy stanowi inaczej (np. B-36)

jak zgodnie z przepisami oznakowac
KONniecznoscC przekroczenia przez rowerzyste
jezdni i skorzystania z drogi rowerowej?
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Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Analiza przypadku Il — ciag dalszy:

skuteczne oznakowanie wymagatoby znaku
B-9 po prawej stronie jezdni

egzekucja takie] niebezpiecznej organizacji
ruchu jest w praktyce niemozliwa

brak w przepisach znaku informujacego
0 sposobie jazdy rowerem

jakie sg konsekwencje praktyczne?
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Wjazd na droge rowerowa jest bardzo ryzykowny
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Al —— ':Iemy prawne
GDDKiANEH fras fruktury rowerowej
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DK2: wiekszos¢ rowerzystéw skreca w lewo nielegalnie



Problemy prawi;
infrastruktury roweroy
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roga rowerowa niedostepna z jezdnl...
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7] Problemy prawne

GDDKIA  jnfrastruktury rowerowej
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sinfrastruktury mwerow"

DK2: penalizacja bezpiecznych (!) zachowan



Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Analiza przypadku lll:
Nieobowigzkowe ciggi rowerowe

Znak C-13 (droga dla rowerow) i pochodne
naktadajg na rowerzyste obowigzek
korzystania z niej, mimo ze czesto wigze sie
to ze znacznymi niedogodnosciami
Kombinacja znakow C-16/T-22 (droga dla

pieszych z dopuszczonym ruchem
rowerowym) nie naktada takiego obowigzku
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y)| Problemy prawne
GDDKIA nfrastruktury rowerowej

Analiza przypadku IV:
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Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Analiza przypadku IV:
droga rowerowa wokot ronda

problem pierwszenstwa na przejazdach
rowerowych: rowerzysta jedzie na wprost,
samochod opuszczajgcy rondo zmienia
kierunek jazdy (linia krawedziowa!)

widocznos€ wzajemna i czytelnosc¢
manewrow jest bardzo zia
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Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Analiza przypadku IV - cigg dalszy:

Konwencja Wiedenska o Ruchu Drogowym
a ustawa PoRD

KW: pierwszenstwo ma pojazd jadacy na
wprost w tym rowerzysta na drodze
rowerowej poza jezdnig (art. 16 KW)

PoRD: pierwszenstwo ma pojazd skrecajacy,
rowerzysta jadgcy drogg rowerowg musi
ustgpiC pierwszenstwa (art. 27 i art. 33 PoRD)
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Konwencja Wiedenska i PORD s3 sprzeczne
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Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Ekspertyza Biura Analiz Sejmowych:

Konwencja Wiedenska stosuje sie
bezposrednio

Konwencja Wiedenska jest wazniejsza niz
PoRD jesli ich zapisow nie da sie pogodzic

Konwencja Wiedenska nie dopuszcza
odmiennych uregulowan krajowych

nowelizacja PORD z 2001 jest bezskuteczna
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Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Konwencja Wiedenska, art. 16 ust. 2:

Podczas wykonywania manewru zmiany
Kierunku ruchu Kierujacy - nie naruszajgc
postanowien artykutu 21 niniejszej konwencji
dotyczgcych pieszych - jest obowigzany
przepuscic pojazdy jadace z przeciwnego
Kierunku na jezdni, ktorg zamierza opuscic,
oraz rowery | motorowery jadace po
drogach dla rowerow, przecinajacych
Jezdnie, na ktora zamierza wjechac.
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Problemy prawne
infrastruktury rowerowej

Whioski

organizacja ruchu na skrzyzowaniach jest
problematyczna

poprawna organizacja ruchu wymaga
naginania przepisow rozporzadzen

literalne stosowanie przepisow moze
skutkowac wadliwg organizacjg ruchu
rowerowego i pogorszeniem BRD
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y) | Problemy prawne
GDDKIA nfrastruktury rowerowej

Dziekuje za uwage

Marcin Hyila
mhyla@krakow.gddkia.gov.pl

Zespot ds Sciezek Rowerowych 41



