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GCzym na stadiony Euro 20122

Stato sig. Polska i Ukraina zostaly organizatorami Mistrzostw Europy w Pitce Noznej
w 2012 roku (tzw. Euro 2012). Jedni trwozq sie, ze nie podotamy organizacji takiej im-
prezy. Inni przejawiajq byé moze nieco zbyt naiwny optymizm. Jedno jest pewnie - dla in-

westycji infrastrukturalnych w Polsce, zwtaszcza dla tak oczekiwanych drég ekspresowych

i autostrad, pozyskali$my nowy przystowiowy ,22 lipca”. My chcemy tylko przypomnieé,

ze imprezy tej wielkosci wygrywa sie nie dzieki kosztownym i szkodliwym dla $rodowiska

inwestycjom dla transportu drogowego, ale raczej geniuszem zarzqdzania potokami ruchu

w przyjaznym $rodowisku i ludziom transporcie publicznym.

ciqg dalszy na str. 2

Marcin Macigg

Euro
wykolejone?

Ponad cztery miesigce minety od
dnia, w ktérym, szczesliwie bqdz nie,
organizacje pitkarskich mistrzostw
Europy w 2012 roku przyznano
Polsce i Ukrainie. To niewgtpliwie
wielki zaszczyt, ale i wyzwanie, kté-
remu sprosta¢ musi cata gospodarka.
W warunkach duzej rozlegtosici tery-
torialnej obszaru rozgrywek szcze-
gélnego znaczenia nabiera system
transportowy obu krajéw w zatozeniu
majgcy umozliwiaé szybkie i sprawne
przemieszczanie sig rzesz ludzkich.

Zapéznienie Polski w transpor-
cie kolejowym widoczne jest gotym
okiem, wystarczy znalezé sie prak-
tycznie na dowolnym polskim dworcu
kolejowym, czy przejecha¢ pocig-
giem. Jedli nie bedzie sie miato szcze$-
cia trafié na jeden z nielicznych wy-
jatkéw, wiaénie taki wniosek nasunie
si¢ kazdemu. Brak jest spdjnej sieci
szybkich potgczen, przecietna regio-
nalna, czy lokalna linia kolejowa jest
w znacznym stopniu zdewastowana.

ciqg dalszy na str. 4

Rafat Muszczynko

W atmosierze cudow
nad Wisia

I -! .

W Warszawie juz tak zostanie - pas tramwajowy
na Moscie Slgsko-Dgbrowskim (WS)
ciqg dalszy na str. 8



Od 1999 roku przy organizacji Igrzysk Olimpijskich nie-
zaleznie od pory roku organizatorzy deklarujq stosowanie sie
do zasad Agendy 21 Ruchu Olimpijskiego. To wiasnie Sydney
w 2000 roku rozpoczeto redlizacje tej Agendy z wysokiego
.C". Jeszcze przed ofrzymaniem nominacji zadeklarowano zna-
czqce cele ekologiczne dla Igrzysk w Sydney, ktére dodatkowo
poparia organizacja ekologiczna Greenpeace. W transporcie
oznaczato to ni mniej nie wiecej tylko drastyczne ograniczenie
ruchu samochodowego w mieécie na czas imprezy. Zdecydowa-
no sie na catkowite odwrécenie podziatu zadarh przewozowych
w mieécie. W normalnych warunkach samochodami po Sydney
podrézuje 85% osdéb, a tylko 15% transportem publicznym.
W czasie Igrzysk miato by¢ doktadnie odwrotnie. Udato sie to
dzieki zapewnieniu dojazdu do kazdego obiektu Igrzysk spraw-
nymi $rodkami transportu publicznego, w szczegdlnosci specjal-
nq liniq kolejowq oraz wydzielonymi drogami dla autobuséw,
a takze sprawnemu eliminowaniu ruchu kotowego w miescie.

Od 2006 roku i Mistrzostw Swiata w Pitce Noznej
w Niemczech takze FIFA rozpoczeta stosowanie wiasnego eko-
logicznego kodeksu organizowania imprez - Green Goal™.
Jednym z gtéwnych celéw koncepciji Green Goal™ jest taka
organizacja imprezy, aby nie zwiekszala ona emisji gazéw
powodujgcych zmiany klimatyczne, czyli gtéwnie dwutlenku
wegla. Jaki ma to zwigzek z transportem? Raport z realizacji
Green Goal™ w Niemczech wykazat, ze az 75% emisji gazéw
cieplarnianych zwigzanych z imprezq pochodzito z transportu
kibicow i fowardéw w zwigzku z Mistrzostwami Swiata. Warto
podkredli¢, ze te 75% zostato osiggniete w warunkach silnej
promocii fransportu publicznego, ktéra spowodowata, ze po-
nad 60% kibicéw podrézowato na impreze transportem pub-
licznym (transport lomiczy liczony jest osobno), rowerem lub
pieszo. W Niemczech redlizacja celéw klimatycznych udata
sie. Dlatego Green Goal™ realizuje teraz tez Republika Potu-
dniowej Afryki, takze promujqc fransport publiczny.

W RPA zaplanowano poczgtkowo ok. 530 min dolaréw
wydatkéw z budzetu panstwa na transport publiczny w zwigz-
ku z Mistrzostwami Swiata w 2010 roku. Gtéwne inwestycje
sq prowadzone w zakresie transportu szynowego. Najwaz-
niejsze miasta rozwijajq przede wszystkim systemy metra, ale
takze lekkiej kolei. Stacje kolejowe potozone najblizej stadio-
néw majq odgrywad gtéwng role w ich obstudze. Widoczne
zaangazowanie rzqdu RPA w rozbudowe systeméw transportu
publicznego spowodowato, ze Global Environmental Facility
przeznaczyto dodatkowe 11 min dolarédw na zwigkszenie ko-
rzysci ekologicznych z planowanych inwestycji fransportowych.
GEF chciatby zwigkszy¢ udziat pojazdéw napedzanych biopa-
liwami, energiq sfonecznq lub energiq z ogniw paliwowych we
flocie autobuséw i takséwek. Ponadto é$rodki GEF majq takze
poprawi¢ sytuacje pieszych i rowerzystéw w drodze na stadio-
ny. Rozwazane jest utworzenie stref wolnych od samochodéw
w promieniu 2 km od kazdego stadionu Mistrzostw Swiata
w 2010 roku. Transportowe plany Republiki Potudniowej Afryki
wspierajq gwiazdy futbolu: Ronaldo i Zinedine Zidane.

W 2008 roku Austria i Szwaijcaria organizujq Mistrzo-
stwa Europy w Pitce Noznej i wyznaczajqg nowy ekologiczny
standard dla imprez UEFA. Réwno rok przed rozpoczeciem
mistrzostw ministrowie $rodowiska obydwu krajéw oraz dy-
rektor zarzqdzajgcy Euro 2008 z ramienia UEFA ogtosili
,Strategie zréwnowazonego UEFA EURO 2008™". Wiréd
12 celéw strategii jest takze znaczqce miejsce dla trans-
portu. W zakresie transportu dtugodystansowego (dojazd
na mistrzostwa, przejazd miedzy stadionami) ponad 60%
podrézy pasazerskich zwigzanych z mistrzostwami ma od-
bywaé sie transportem publicznym. Z kolei w transporcie
krétkodystansowym (transport bezposérednio do stadionéw)
ponad 80% ma odbywad sie transportem publicznym. Co
ciekawe, wszystko to w gérzystych krajach, gdzie nie ma
kolei szybkich predkosci. Dodatkowo ponad 5% podrézy
ma odbywaé sie rowerem lub pieszo, czyli tzw. $rodkami
ruchu uspokojonego. Promocja transportu publicznego juz
sig zaczeta (patrz ramka).

Gtéwnym narzedziem majgcym na celu promocig trans-
portu publicznego podczas Euro 2008 w Austrii i Szwaj-
carii jest tzw. Combi-Ticket. Bilet ten bedzie umozliwiat
podrézowanie przez 36 godzin: w dniu meczu oraz do po-
tudnia nastepnego dnia, w kazdym z krajéw organizatoréw
mistrzostw wybranymi $rodkami transportu publicznego.
W Austrii bedzie on wazny w kazdym pociggu OBB oraz
lokalnym transporcie publicznym miast organizatoréw.
W Szwaijcarii bedzie mozna z tym biletem podrézowaé
wszystkimi  $rodkami lokalnego transportu publicznego,
promami oraz kolejg. Organizatorzy Euro 2008 zaoferujq
ponadto innego rodzaju promocyjne bilety kolejowe, po-
nad 1000 dodatkowych pociggéw w Wiedniv w dniach
meczéw i dodatkowe pociqgi takze w innych miastach. Po-
tgczone zostang takze systemy zarzgdzania ruchem w oby-
dwu krajach. Wszystko to kosztowato ok. 5 dodatkowych
milionéw Euro ze $rodkéw spétki organizujgce] impreze.

Co w zakresie ekologicznych $rodkéw transportu na
Euro 2012 ma do zaoferowania Polska? Jak mozna sg-
dzi¢ po zapowiedziach sktadanych przez wtadze tuz po
otrzymaniu nominacji na jednego z organizatoréw impre-
zy - niewiele. Wydawa¢ by sie mogto, ze gtéwnym $rod-
kiem transportu na mistrzostwa bedq samoloty i samocho-
dy, bo wiekszosé $rodkéw finansowych i sit wytwérczych
kierowane jest na front budowy lotnisk oraz drég. Z 11.
informacji na temat ogélnokrajowych przygotowan infra-
strukturalnych do Euro 2012 na oficjalnej Polskiej stronie
tej imprezy 7 dotyczy drég, a tylko dwie kolei (a propos
.22 lipca” - do Euro 2012 wybudujemy takze 1,7 mlin
mieszkan!). Takze oferta polskich miast przedstawiona
w pierwszej fazie konkursu na realizacie ME w 2012
roku na pierwszym miejscu stawiata inwestycje drogowe
tqczqgce stadiony ze $wiatem. Wszystkie miasta chwality
sig swoim transportem publicznym oraz mozliwosciami
zwiekszenia podazy miejsc w autobusach, tramwajach lub
systemach kolei miejskiej tylko jako dodatkowymi mozli-
wosciami przewozowymi.
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Zrédfo: OECD ECMT, Round Table 22, 2002 oraz FIFA World Cup Germany Green Goal, 2006

Tymczasem ze wstepnych obliczer wykonanych na
podstawie tych ofert wynika, ze dodatkowe mozliwoici
przewozowe bedqg niejednokrotnie przekraczaty trzy
czwarte miejsc dostepnych na stadionach. W Gdarsku
specjalng linig tramwajowq, dodatkowymi liniami autobu-
sowymi oraz przywrdcong do uzywalnosci linig kolejowq
do Gdanska Zaspy w ciggu godziny bedzie mozna prze-
wiez¢ ok. 35 000 oséb, co stanowi ponad 75% pojemnosci

planowanej na 45 000 miejsc Baltic Areny. Warszawa
oferuje przewiezienie 35 000 pasazeréw na godzine
samymi tylko specjalnymi liniami autobusowymi do stadio-
nu narodowego. A przeciez do 2012 roku ma byé goto-
wa (przynajmniej czeiciowo) Il linia metra i sam stadion
bedzie w sqgsiedztwie $rednicowej linii kolejowe|, gdzie
pociqgi kursujg, co 3-4 minuty. Co wiecej do 2012 roku
z duzym prawdopodobiefstwem bedq tamtedy kursowaé
pociqgi z lotnisk Okecie i Modlin. Po co wigc Warszawie
nowe drogi na Euro, kiedy z tego opisu wynika, ze stadion
narodowy mogliby wypetnié sami pasazerowie komunika-
cji publicznej?

Krakéw zaoferowat dodatkowe przewozy rzedu 12
tys. oséb na godzing samymi tramwajami i autobusami, ale
wedtug oferty do 2012 roku ma byé gotowa linia kolejowa
tqczqea lotnisko Balice, Krakéw Gtéwny i Stadion Wisty
Krakéw. Co najmniej osiemdziesiecioprocentowy udziat
transportu publicznego w obstudze 33 000 stadionu
w Krakowie jest jok najbardziej realny. We Wroctawiu
oszacowano, ze w ciqgu péttorej godziny transport pub-
liczny przestawiony na tryb obstugi imprezy bedzie mégt
zabraé okoto 60 tys. 0séb, czyli 125% pojemnosci zmo-
dernizowanego stadionu olimpijskiego. W dodatku w tym
miescie juz myéli sie o wspdlnym bilecie na mecz i komuni-
kacje publiczng.

W innych miastach szacunki wyglqgdajq troche gorze;.
Poznari oszacowat dodatkowe mozliwosci komunikacii
publicznej na 15 000 oséb na godzing. To jednak wiasnie
Poznar planuje najwigksze modernizacje kolejowych linii
regionalnych w zwigzku z Euro. Obecnie przebudowywa-
ny jest caty wezet kolejowy, z ktérego zmodernizowane
linie bedg wybiega¢ az w 7 kierunkach, przede wszystkim
w kierunku Berlina, Warszawy, Wroctawia i Gdariska, ale
takze do Gorzowa Wielkopolskiego, Gotarczy, Ostrowa
Wielkopolskiego. Chorzéw szacuje dodatkowe mozliwo-
éci transportu publicznego na 18 000, choé mozliwosci li-
nii kolejowej Katowice-Chorzéw-Zabrze-Gliwice sq raczej
niedoszacowane.

Ogédlny obraz jest jednak taki, ze transport publiczny
moze dominowaé w przewozach pasazerskich podczas
mistrzostw w Polsce. Pokazuje to miejsce, gdzie powinno
powedrowaé gtéwne inwestycyjne wsparcie z Unii Euro-
pejskiej. Trwajqca juz od dzi§ promocja transportu publicz-
nego, wiasnie przy okazji Euro 2012 powinna pokazad
druggq, ekologicznq twarz polskiego transportu.

Niemiecki sktad pociqgu Berlin-Etk w Etku w czerwcu 2007. Kursowanie takich pociqgéw dobitnie pokazuje, ze wielu kibicéw pitkarskich
z Niemiec bedzie oczekiwata dobrej jakosci potqczer kolejowych do Polskich miast Euro 2012 (WS)



Woijciech Szymalski

24 lipca 2007 organizacje pozarzqgdowe zrzeszone
w Koalicji Lanckororiskiej na rzecz zréwnowazonego trans-
portu wystqpity z listem otwartym do Premiera Rzeczpospolitej
Polskiej proponujgc wspétprace przy organizacji Mistrzostw
Europy w Pitce Noznej w 2012 w Polsce. Kodlicja chce, aby
polsko-ukraifiskie Euro znalazto sie wéréd lideréw ekologicz-
nych imprez takich jak FIFA World Cup w Niemczech 2006,
UEFA Euro 2008 w Austrii i Szwaijcarii, Olimpiada w Lon-
dynie w 2012 roku. Gtéwngq propozycjq Kodlicji jest opra-
cowanie i wdrozenie ekologicznej strategii Euro 2012, ktérej
celami miatyby byé¢:

Neutralizacja emisji gazéw cieplarnianych;

Minimalizacja produkeji odpadéw podczas imprezy

oraz ich petny odzysk;

Realizacja inwestycji w porozumieniu z lokalnymi spotecz-

nosciami oraz zapewnienie petnej uzytecznoéci tych inwe-

stycji dla mieszkancéw po zakonczeniu imprezy;

Promocja transportu publicznego.

W zwiqzku z tym wystgpieniem Centrum Zréwnowazone-
go Transportu Zielonego Mazowsza proponuje priorytetowe
przedsiewziecia tfransportowe na Euro 2012 do wsparcia ze
strony rzqdu i $rodkéw Unii Europeiskie;:

Uchwalenie Ustawy o Transporcie Publicznym, ktéra
powinna umozliwiaé:

a. fatwq integracje systeméw biletowych réznych przewoz-
nikéw w transporcie publicznym;

b. petng integracie i synchronizacije rozkladéw jazdy réznych
przewoznikéw poprzez wzmocnienie kompetencji samorzg-
déw w zakresie przygotowania oferty, jako organizatoréw
przewozéw w transporcie miejskim i regionalnym;

c. przenoszenie $rodkéw pozyskanych z opfat za poru-
szanie sie po drogach przez pasazerskich przewoznikéw

dokoriczenie ze str. 1

Ponad cztery miesigce minety od dnia w ktérym, szczes-
liwie bqdz nie, organizacje pitkarskich mistrzostw Europy
w 2012 roku przyznano Polsce i Ukrainie. To niewgtpliwie
wielki zaszczyt, ale i wyzwanie, ktéremu sprostaé musi cata
gospodarka. W warunkach duzej rozlegtosci terytorialnej
obszaru rozgrywek szczegélnego znaczenia nabiera system
transportowy obu krajéw, w zatozeniu majgcy umozliwiad
szybkie i sprawne przemieszczanie rzesz ludzkich.

Zapéznienie Polski w transporcie kolejowym widoczne jest
gotym okiem, wystarczy znalez¢ sie praktycznie na dowolnym
polskim dworcu kolejowym, czy przejechad pociggiem. Jedli nie
bedzie sie miato szczeécia trafié na jeden z nielicznych wyjat-
kéw, whasnie taki wniosek nasunie sie kazdemu. Brak jest spdj-
nej sieci szybkich potqczen, a przecietna regionalna, czy lokal-
na linia kolejowa jest w znacznym stopniu zdewastowana.

drogowych na inwestycie w specjalng infrastrukture trans-
portu publicznego, np. przystanki autobusowe, pasy auto-
busowe, linie tramwajowe itp.;

d. przenoszenie $rodkéw z optat za parkowanie w miastach
na rzecz inwestycji w transport publiczny;

e. ksztattowanie cen za parkowanie w miastach w zalezno-
$ci od aktualnych cen biletéw komunikacji miejskiej;

Realizacja petnych systeméw szybkiej kolei miejskiej lub
szybkiego tramwaju we wszystkich miastach organizatorach
EURO 2012 w Polsce. W miastach tych powinny funkcjono-
waé przynajmniej linie kolejowe lub tramwajowe umozliwia-
jace bezprzesiadkowq podréz w relacji Lotnisko- Centrum
miasta -Stadion Euro. Przystanki komunikacji szynowej po-
winny by¢ jak najblizej wej$é na stadiony. Integracja syste-
méw taryf kolejowych z taryfami w lokalnym transporcie
publicznym tych miast.

Modernizacja do predkosci przynajmniej 160 km/h
gtéwnych ciggéw kolejowych pomigdzy miastami EURO
2012 w Polsce i na Ukrainie: Wroctaw - Poznan - Gdansk,
Krakéw - Warszawa - Gdansk, Lwéw - Krakéw - Katowice-
Chorzéw - Wroctaw, Lwéw - Warszawa - Poznah.

Zapewnienie szybkich potgczen kolejowych z gtéwnymi
sqsiadami Polski o duzym potencjale pitkarskim i wysokiej po-
zycji kolei w przewozach, tj. Niemcami i Czechami: Czechy-
Wroctaw/Krakéw/Katowice, Niemcy-Poznan/Wroctaw.

Stworzenie systemu ,jednego biletu” dla wstepu na
mecze oraz dla podrézy wieloma $rodkami transportu pub-
licznego na trasach do stadionéw oraz pomiedzy miastami
organizatorami Euro 2012.

Zapewnienie parkingéw rowerowych przy stadionach
pitkarskich oraz dojazdu do nich sprawngq sieciq drég ro-
werowych, paséw rowerowych i kontrapaséw na jezdniach,
a takze drogami z ruchem uspokojonym w miastach.

Organizacje zrzeszone w Koalicji chcg wspétpracowad
przy realizacji ekologicznych celéw Euro 2012 i promocgiji
transportu publicznego takze z regionalnymi komitetami or-
ganizacyjnymi imprezy.

Niestety, kolej jest marginalizowana przez polskich rzqdzg-
cych. Kwota dwudziestu kilku miliardéw ztotych na inwestycje
w ramach programu Infrastruktura i Srodowisko przy 164 mld
przeznaczanych na modernizacje i budowe drég ekspresowych
i autostrad, nie jest z pewnosciq wystarczajgca. Tak wielka dys-
proporcja w podziale srodkéw na drogi i koleje z pewnoscig
jeszcze powiekszy istniejqcq przepasé pomiedzy tymi gateziami
transportu. Tymczasem zréwnowazony rozwdj transportu z za-
chowaniem zasady zwigkszania roli kolei w ogdlnym systemie
transportowym parnstwa jest podstawowym zatozeniem unijnej
Biatej Ksiegi transportu. Podczas ubiegtorocznego mundialu w
Niemczech podstawowe znaczenie w transporcie pasazerskim
miaty wtasnie niemieckie koleje Deutsche Bahn. W odréznieniu
bowiem od transportu drogowego, pociggiem mozna szybko i
sprawnie dotrzeé do samego centrum miasta,



skqd przy dobrze rozwinigtym transpor-
cie miejskim dotarcie do kazdego punktu
nie sprawia juz najmniejszych trudnosci.
W warunkach polskich podstawowe zna-
czenie ma takze fakt, ze linie kolejowe juz
po prostu sq, nalezy je tylko zmodemizo-
waé. Sieé¢ drég ekspresowych musi nato-
miast byé budowana praktycznie od zerq,
co oprécz kosztéw rodzi szereg trudnosci
zwigzanych chociazby z czasochtonnym
wykupem gruntéw.

Zostawiajqc temat, choé bardzo waz-
ny jesdli nie zasadniczy, podziatu $rodkéw
na inwestycje w transporcie, warto blizej
przyjrzeé sie samemu podziatowi w obre-
bie catej puli przeznaczonej na inwestycje
w infrastrukture kolejowq.

Potezne srodki wyrzucane sq
w btoto - na inwestycje, ktérych
wymierny efekt bedzie nikty.
Zasadniczo, PKP Polskie Linie Kolejowe
planujq zmodernizowaé potgczenia pomie-
dzy wigkszosciq polskich miast - organizato-
réw mistrzostw. Co jednak jedli potgczenia
te sq juz zmodernizowane? Naprawia sie
ie dalej.... Przyktad? Linia E20 Warszawa -
Poznan. Pomimo tego, ze naprawa tego od-
cinka frwa juz 14 lat- do 2013 roku planuje
sie wydad jeszcze 520 min euro. Zysk czaso-
wy wypracowany w wyniku zrealizowania
tego przedsiewziecia jest zgota symboliczny
- pociqg pojedzie szybciej zaledwie o 10,
moze 15 minut. Takze modernizacja odcinka
Poznah - Szczecin, bedqcego fragmentem
magistrali E59, nie jest pomystem trafnym.
Trasa ta znajduije sie w stosunkowo dobrym,
nawet bardzo dobrym, stanie technicznym.
Predko$¢ handlowa najszybszego pociggu
wynosi 107 km/h, za$ predkosci maksy-
malne 120 i 140 km/h, przy niewielkiej
liczbie ograniczen. Z punktu widzenia Euro
2012 inwestycja ta ma znaczenie o tyle,
o ile bedzie stuzy¢ (jeszcze bardziej) dogod-
nemu dojazdowi mieszkaricéw Pomorza
Zachodniego na mecze Euro. Troche mato,
trzeba przyznaé. Takze argument o pofoze-
niv Szczecina przy granicy z Niemcami,
a przez to zapewnienie zachodnim kibi-
com dogodnego dojazdu, blaknie, kiedy
uéwiadomié sobie, iz Polska tak naprawde
ma juz dogodne potqgczenie z Niemcami
- jest nim zachodni odcinek magistrali E20
(Kunowice - Poznanh), ktéry jest przedtuze-
niem linii ze stotecznego Berlina. Takze
na potudniu, jest juz czeéciowo zmoder-
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(i dalej w kierunku Slgskal).
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Z drugiej strony szereg inwestycji na liniach magistralnych
mozna oczywiscie oceni¢ pozytywnie. Dlugo oczekiwana
i wreszcie, w sierpniu 2007 roku rozpoczeta moderniza-
cia linii Warszawa - Gdynia w perspektywie zapewni
szybki i wygodny dojazd na Wybrzeze Gdanskie nie tylko
z Warszawy, ale takze, po modernizacji Centralnej Magistrali
Kolejowej do predkosci 200-250 km/h oraz odcinka Psary
- Koztéw (stanowigcego potgczenie Krakowa z Magistralg),
z Krakowa oraz Gérnego Slgska. Tym samym zostanie stwo-
rzona sie¢ szybkich potqczen pomiedzy miastami, w ktérych
rozgrywad sie bedq rozgrywki pitkarskie. Z uwagi na to, mo-
dernizacja CMK powinna byé przeniesiona z listy projektéw
rezerwowych, gdzie sie obecnie znajduje do listy podstawo-
wej. Takze modernizacje odcinkéw Poznai-Wroctaw magi-
strali E59 oraz Opole-Kedzierzyn Kozle - Zabrze magistrali
E30 mozna uznaé za zasadne. Efektem tych inwestycji bedzie
stworzenie szybkiego kolejowego ciggu komunikacyjnego
pomiedzy Chorzowem, Wroctawiem i Poznaniem, miasta-
mi - organizatorami mistrzostw. Z uznaniem przyjgé mozna
przeniesienie do listy inwestycji priorytetowych modernizac;ji
trasy Zabrze - Katowice - Krakéw, co byto statym postulatem
Centrum Zréwnowazonego Transportu. Niezrozumiate jest
natomiast wytgczenie modernizacji odcinka Krakéw-Rzeszéw
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z podstawowe; listy inwestycji. Bedzie to jedyny nie zmoderni-
zowany fragment polskiej czeéci magistrali E30
Brakuje obecnie (i nie zanosi sie na zmiang tego stanu
rzeczy przed mistrzostwami) szybkiego pofgczenia pomigdzy
Wroctawiem i Poznaniem, a Tréjmiastem. Pierwotna predkosé
konstrukeyjna w ciggu Poznar - Inowroctaw -Bydgoszcz -
Tczew (i dalej do Tréjmiasta) - 120 km/h, obecnie, wskutek po-
stepujacej degradacii technicznej, osiggana jest na niewielkich
odcinkach (Bydgoszcz - Inowroctaw oraz Smetowo - Tczew
- i to tylko na jednym torze). Dla dogodnego dojazdu miedzy
tymi miastami, niezbedne jest zapewnienie przynajmniej takiej
predkosci na catym odcinku trasy. Nalezy réwniez pamigtad,
ze Euro to nie tylko sportowe emocie, ale takze doskonata oka-
zja, by wypromowa¢ kraj, ostatnimi czasy nie majqcy najwyz-
szych notowar na arenie migdzynarodowej. Takie miejsca jak
Gniezno, czy toruhska staréwka znajdujgca sie na $wiatowej
liscie zabytkéw UNESCO, sq warte odwiedzenia (i z pewnos-
ciqg odwiedzane bedq), takze warto juz teraz zastanowié sie
nad umozliwieniem gosdciom wygodnego dojazdu. Dotyczy
to nie tylko wspomnianej trasy, ale takze innych. Powinien by¢
wdrozony program remontéw najbardziej zniszczonych od-
cinkéw linii przebiegajgcych bqdz to przez tereny atrakcyjne
turystyczne, bqdz przez duze skupiska ludzkie. Niemalze juz
Jkultowym” przyktadem tej drugiej jest odcinek Zgierz - Kutno,
najkrétsze potgczenie aglomeracii t6dzkiej z Wielkopolskg
oraz Pomorzem, po ktérym ruch pociggéw odbywa sie ze éred-
niq predkosciq niewiele przekraczajgeq 40 km/h.
cigg dalszy na str. 15

licznyiwarunkiem

powodzeniawielkichinm

W 2002 roku Europeijska Konferencja Ministréw Transportu

w ramach 22 okrqgtego stotu przeprowadzita wewnetrzng de-
bafe nad sposobami obstugi fransportowej masowych imprez
kulturalnych i sporfowych. W wyniku tej dyskusji EKMT wydata
rekomendacie, kid¢re stuzq z powodzeniem kolejnym organizato-
rom. Chcemy zwréci¢ Paristwa uwage na kilka z nich.

+Wiadze publiczne chcq, aby system transportu zapew-
niony na czas imprezy wywarzat pozytywny obraz miejsca,
w ktdrym sie ona odbywa. To oznacza, ze system fen
musi by¢ bezpieczny, niezawodny, czysty i przyja-
zny srodowisku.” (OECD ECMT, Round Table 22, 2002).

»Niezaleznie od wielkosci wydarzenia, ale zwtaszcza dla
duzychimprez, eksperci 22. Okrggtego Stofu EKMT stwierdzajq,
ze bardzo pozgdanym i mozliwym do osiqgniecia celem trans-
portowym jest utrzymanie podrézy samochodem ponizej odpo-
wiedniego poziomu. Aby osiqgnq¢ ten cel, oprécz inwestycji
w fransport publiczny takich jak rozbudowa linii metra dla po-
trzeb imprezy, jedng z mozliwosci sq promocyjne ceny w kla-
sycznych srodkach fransportu (np. autobusach) lub kampania
informacyjna o dostepnych potqczeniach transportem publicz-
nym. Powinna ona obejmowadé zaréwno kolej, lotnictwo, regio-
nalne i lokalne systemy transportu publicznego. Nie powinno
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sie pozostawiaé mechanizmom rynkowym warun-
kowaniawyborusrodkéw transportu: systemtrans-
portowy, ktéry odwiedzie ludzi od podrézy samo-
chodem na impreze musi byé zapewniony i to taki,
ktory stawia ambitne cele zmiany podziatu zadan
transportowych na rzecz ekologicznych srodkéw
transportu.” (OECD ECMT, Round Table 22, 2002)
,Eksperci Okragtego Stofu podkreslajq potrzebe zapew-

nienia ceny dla poszczegdlnych $rodkdw transportu spdjnej z
celami polityki transportowej: idealnie bytoby, gdyby jeden bilet
zapewniat mozliwosé uczestnictwa w imprezie oraz podrézy
do oraz na miejsce wydarzenia. Zintegrowany system biletowy
oszczedzi widzom koniecznosci kupowania trzech odrebnych
biletéw, co moze odwiesé ich od podrézy transportem publicz-
nym. Polityka cenowa powinna by¢ takze taka, aby
jednej rodzinie nie byto taniej przyjechaé samocho-
dem; ceny za parkowanie powinny by¢ wyzisze niz
ceny za podréz grupy oséb innym srodkiem trans-
portu, np. autobusem regionalnym. Duzo uwagi
nalezy poswieci¢ ustaleniv pozqdanej relacji cen
podrézy samochodem i transportem publicznym.”
(OECD ECMT, Round Table 22, 2002)
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Nie tylko transport

Poniewaz ekologiczne imprezy sportowe
to nie tylko transport, pozwalamy sobie
wyjechaé na moment w Zielonym Swietle
ze swiata na kétkach. Bardzo duzo dobre-
go podczas takiejimprezy mozna osiagnagé
takze w zakresie energetyki odnawialnej,
ekologicznej gospodarki odpadami, czy
zachowania terenéw zielonych.

Korzystajmy z energii odnawialnej

Neutralizacja emisji dodatkowych gazéw cie-
plarnianych uwalnianych do atmosfery w zwiqzku
z imprezq sporfowq wymaga, aby przede wszyst-
kim minimalizowaé ich ilo$¢. Mozna to osiggngé
na dwa sposoby:

- minimalizujgc zuzycie energii w kazdy

mozliwy sposéb;

- zapewniajqc alternatywne zrédta zasilania dla
obiektéw sportfowych, hotelowych czy $rodkéw
komunikacii.

Na przyktad doskonatym miejscem na umieszczenie pro-
dukujacych prad z energii stonecznej ogniw fotowoltaicznych
sq dachy trybun stadionéw pitkarskich. W Niemczech w 2006
roku posiadaty je praktycznie wszystkie modernizowane stadio-
ny i dzieki temu wyprodukowano energie elekiryczng umozli-
wiajgcq ekologiczne funkcjonowanie jednego catego stadionu.
Biorqc pod uwage, ze do 2012 roku Unia Europejska zamierza
osiggnqé poziom 10% udziatu energii odnawialnej w produkii
energii pierwotnej, a Polska obecnie posiada ten wskaznik nie
wiekszy niz 3%, nalezy Euro 2012 zaprzqc do promocii ener-
getyki odnawialnej w naszym kraiju.

Zmniejszmy ilos¢ odpadow

Chyba najpopularniejszym produktem wéréd kibicéw sq
napoje. W Polsce niestety wigkszoéé napojéw sprzedawanych
jest w naczyniach jednorazowych, najczesciej butelkach z pla-
stiku PET lub puszkach aluminiowych, kiére zwykle zasilajq na-
sze wysypiska $mieci. Podobnie zta sytuacja jest w przypadku
baréw i restauracji, ktére masowo zapewniajg nam jednorazo-
we naczynia. Poza aspektami ekologicznymi, dla klienta jed-
norazowe naczynia sq czesfo synonimem niskiej jakosci. Stqd
podczas Euro 2012 nalezatoby promowaé naczynia wielora-
zowego uzytku. W Niemczech w 2006 roku jako oficjalny pro-
dukt promowano kubki wielorazowego uzytku do spozywania
napojéw z automatédw. Czy wéréd sponsoréw Euro 2012 be-
dqgcych producentami napojéw znajdq sie tacy, ktérzy w rekla-
mach bedq promowaé opakowania wielorazowego uzytku?
A moze poszczegdlne miasta zdotajg ograniczyé liczbe baréw
i restauraciji serwujgcych positki z jednorazowych naczyn?

W zakresie odpadéw frzeba takze zwracaé¢ uwage na to,
z czego budujemy obiekty sportowe, hotelowe, czy inne. Obecnie
dominujg materialy pozornie tanie i bezpieczne, ktére jednakze
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Takie pojemniki mogtyby stanqé przy stadionach by zachecié kibicéw
do segregowania odpadéw - pomyst podpatrzony we wsi Kamier w gm.
Szemud na Kaszubach (M)J)

w dtugim okresie narazajq nas na znaczne koszty ich utylizacii
po zakoriczeniu uzytkowania. W szczegdlnoéci zuzywamy duzo
PCW, z ktérego sq okna, kable, rury i inne elementy. PCW to
materiat, kiérego nie mozna poddad recyklingowi. To takze je-
den z najbardziej tatwopalnych materiatéw, w dodatku trudnych
do gaszenia. Podczas pozaru z PCW wydziela sie ogromna
iloéé substancii trujgcych. Minimalizacja jego uzycia w obiektach
uzytecznosci publicznej jest korzystna dla zwigkszenia bezpie-
czenhstwa pozarowego. Dlatego praktycznie bez tego materiatu
zbudowano wioske olimpijskg w Sydney w 2000 roku.

Pamietajmy o zielonym otoczeniu

Park Olimpijski w Sydney w 2000 roku zostat wybudowa-
ny na zdegradowanych terenach poprzemystowych. W wyniku
tego miasto zyskato kilkaset hektaréw terenéw zielonych, ktére
stuzq jego mieszkaricom do dzis. Pokazuje to, ze by¢ moze nie
warto budowaé obiektéw sportowych w zupetnie nowych miej-
scach. Na szczescie tak jest w przypadku wigkszosci Polskich
i Ukrainskich stadionéw Euro 2012. Tylko w Gdansku Baltic
Arena zastqpi tereny ogrédkéw dziatkowych, ktérych pozosta-
tosci powinny jednak przeksztatcic sie w nowy park dla miasta.
W Warszawie budowa nowego stadionu w miejscu starego
nie jest jeszcze przesqdzona, jednakze warto wraz z koncep-
cjg budowy pomysle¢ o potgczeniu zielonych terenéw Parku
Skaryszewskiego z nieco bardziej dzikim Portem Praskim w je-
den duzy teren rekreacyiny dla Warszawiakéw.

Aby zazielenié¢ Euro 2012 na pewno pomystéw nie brak-
nie, trzeba tylko zawigzaé wspdtprace z tymi, ktérzy mogq
je wskazaé, do czego gorqco namawiamy.




dokonczenie ze str. 1

Trudno sie dziwié - drogowcédw ograniczajq ustawy, roz-
porzqdzenia, czerwona ksiega, polityczne zachcianki decyden-
téw, naciski lobby motoryzacyjnego i setki innych nieszczesé.
Co za tym idzie, jest mnéstwo spraw, ktérych zatatwié ,nieda-
sie”. W Warszawie wymieni¢ sposréd nich mozna m.in: pasy au-
tobusowe na niektérych arteriach, pas autobusowo-tramwajowy
na Moscie Slgsko-Dgbrowskim, progi zwalniajgce na ulicach,
po ktérych jezdzi komunikacja miejska, minironda na trasach
komunikacji miejskiej, czy kontrapasy rowerowe. Ale dlaczego
o tym pisze? W lipcu w al. Jerozolimskich rozpoczat sie dtugo
zapowiadany remont torowiska. Wiadome byto od poczgtku,
ze spowoduje on takie utrudnienia w ruchu, jakich Warszawa
nie widziata od lat, a zmiany organizacji ruchu w mieécie bedq
niemate. Na fali tych zmian, jakby zupetnie przy okazji, wyszto
na $wiatto dzienne, ze ,Da sig!” Ale po kolei.

Sztandarowym przyktadem ,niedasizmu” byt w stolicy do
niedawna most Slgsko-Dabrowski i trasa WZ, majqce po 2 pasy
ruchu w kazdq strone i torowisko tramwajowe w jezdni (zdjecie
na str. 1), na ktérym od wielu lat autobusy i tramwaje zgodnie
z autami prywatnymi stajg w korku. Policzono, ze straty z tym
zwigzane siegajq grubych milionéw zlotych. Wyliczono tez, ze
$rednia predkosé komunikacyjna tramwaju na tej trasie bliska jest
predkosci pieszego (ok 9 km/h). Wymyslono wigc by na moscie
pojawit sie pas autobusowo-tramwajowy (obecnie zwany PAT).
Pomyst niestety upadt - ,niedatosie”, gdyz pas miat spowodowaé
.zbyt wielkie korki”. Zabawne o tyle, ze komunikacja zazwyczaj
korki zmniejsza i to znacznie. Na moscie Slgsko-Dgbrowskim (wg
badan z 2002 roku) tramwaje w ciggu godziny przewozq 9700
oséb, a samochody tylko 4700. Ale z prawdami objawionymi sig
nie dyskutuje: ,niedasie i koniec”.

Obiecano wiedy jednak, ze gdy powstanie most Swietokrzyski,
wydzielenie rzeczonego pasa bedzie mozliwe ,bez szkody dla kie-
rowcéw”. Most powstat, a korki sie nie zmniejszyty, a nawet wzro-
sty. Znowu wiec odsunieto plany, tym razem do czasu budowy trasy
Siekierkowskiej, ktérqg wraz z mostem oddano do ruchu pare lat
pézniej i ktéra réwniez stata w korku juz od otwarcia. Oczywiscie
i tym razem ,nie dato sie” zrobié buspasa, ale nadzieja zostata...
Tym razem byta nig przebudowa ronda Starzynskiego, budowa
mostu Péthocnego i mostu Krasiriskiego...

Oczywiscie nietrudno bytoby sobie wyobrazié przysztoéé,
w ktérej oddawane sq do ruchu te inwestycje, a pasa nadal brak,
ale za to sq obietnice wykonania go po oddaniu do uzytku (tu
wstaw dowolng inwestycje drogowq)...

Na szczeécie w Warszawie zdarzajq sie tez cuda zwo-
ne potocznie remontami. | tak na przyktad w ramach re-
montu Krakowskiego Przedmiescia powstat buspas na ulicy

Mazowieckiej... Niby nic nowego, ale okazato sie, ze moze on
by¢ przeznaczony tez dla roweréw. Bo do tej pory oficjalnie rowe-
rzysci buspasem jezdzié nie mogli... | jak wiadomo powszechnie
- nie jezdzili - grzecznie sunqc pomiedzy jadgcymi 60-120 km/h
samochodami na érodkowym pasie takiej np. Marszatkowskiej.

Przy przebudowie przejécia dla pieszych na placu
Narutowicza okazato sie z kolei, ze pas autobusowy moze by¢
odseparowany, a przy remoncie Krakowskiego Przedmiescia,
ze mozna wylqczyé ulice Senatorskq z ruchu aut prywatnych
z zachowaniem ruchu rowerowego. Nie do pomyélenial Przy
przebudowie al. Jerozolimskich udato sie¢ wprowadzié¢ wspélny
bilet KM-ZTM. Przy budowie petli obok dworca Centralnego,
zbudowano prég zwalniajqey na trasie uczeszczanej przez au-
tobusy. | tak dalej, i tak dale;.

Podobny cud miat miejsce w te wakacje, gdy zamknigto tra-
se tramwajowq w alejach, nomen omen, Jerozolimskich. | tak,
nagle, z dnia na dzien okazato sig, ze pas tramwajowy na
moscie Slgsko-Dgbrowskim juz nie przeszkadza samochodom,
a skrecajqcy na placu Bankowym tramwaj nie powoduje juz kor-
kéw, ani ztego humoru u Pana Galasa. Bo warto zaznaczyé, ze
do tej pory na placu tym tramwaie nie skrecaty z Jego powodu.
Inzynier Ruchu stwierdzit bowiem, ze to powoduje korki i opi-
niowat negatywnie wszystkie pomysty, nawet te, ktére mogtyby
odkorkowaé inng czeéé miasta. Rezultatem bylo zawieszenie
popularnej linii 4, kursujgcej z Pragi na Mokotéw witasnie tym
mostem. W lipcu czwérka wrécita na trase hucznie witana przez
Prazan. Mato tego! Dostata wsparcie w postaci linii 32, ktéra
réwniez skreca na Bankowym!

Na ulicy Targowej i w al. Jerozolimskich udato sie za$ wy-
dzieli¢ buspasy. Kiedy$ sie nie dato, bo przeciez byty korki
i buspas by jeszcze sprawe pogorszyt. No i jeszcze problem
miejsc parkingowych, wyjazdéw z bram itp. No, ,wicie, rozumi-
cie - nie do zatatwienia”. A tymczasem w wakacje buspasy byty.
Szkoda tylko, ze w niecaty miesigc przed Europejskim Dniem
Bez Samochodu zlikwidowano je po cichu, choé remont torowi-
ska wcigz trwat.

Udato sie ponadto wprowadzié¢ mozliwo$é korzystania z bi-
letéw z paskiem magnetycznym (bilety dobowe) w pociggach
Kolei Mazowieckich. Dawniej sie nie dato. Brak kasownikéw,
brak rozwigzan, brak, brak, brak... A tu prosze bardzo, z okazji
remontu ,dato sie”.

Mato tego! ZTM hucznie zapowiada, ze cze$¢ zmian po
zakonczeniu remontu pozostanie na state! Juz tak sie stato
z pasem tramwajowym na trasie W-Z (o ktérego wytycze-
nie Zielone Mazowsze zabiegato od lat). Pozostawiono tez
pasazerom mozliwoéé jazdy na biletach dobowych ZTM
w Kolejach Mazowieckich.

Nie pozostaje mi wiec nic innego, jak tylko zyczyé sobie
i Panstwu mozliwie jak najwigkszej iloéci paralizujgcych ruch re-
montéw drég i torowisk. Kto wie, co jeszcze ,dasie” zrobié przy
ich okazji? A w zimie, po sezonie remontowym, to juz pozosta-
nie nam tylko na Jasng Gére w podzigce pojechaé, co by nam
cudowna passa na remonty i paralize trwata latamil



Wojciech Szymalski

Wedtug potwierdzonych doniesien z konstrukcji rozktadu jazdy
na lata 2007/2008 Plock bedzie pierwszym miastem w Polsce
o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys. bez dostepu do pasa-
zerskiego transportu kolejowego. Naftowa stolica kraju po ze-
szlorocznym zawieszeniu kursowania pociggéw osobowych do
Kutna i todzi w nowym rozktadzie nie bedzie miata nawet pocig-
gu pospiesznego ,Koziotek” do Poznania. Stan ten mozna zrzu-
caé na rézne czynniki od stanu istniejgcej infrastruktury kolejowej,
po silng konkurencje przewoznikéw autobusowych, kiérych nie-
chcagcy promowali podczas ostatnich staran o przywrécenie ruchu
osobowego zarzgdzajacy jednq ze spétek przewozowych.

Niewatpliwie jednak Ptock nie miat szczescia do linii kolejowych. Linia
w kierunku Kutna i todzi w wielu miejscach, a szczegélnie przy zjezdzie
ze skarpy wiélanej, posiada parametry (niewielkie tuki) nie pozwalajgce na
znacznie zwigkszenie predkosci pociqgéw nawet po naprawie gtéwne;. Linia
w kierunku Sierpca i dalej Torunia niby jest w dobrym stanie, ale jako spali-
nowa ma stabsze szanse na rozsqdng obstuge tak duzego miasta. Ponadto
w obydwu kierunkach, do Kutna czy Sierpca, nie jest po drodze Plocczanom,
ktérzy administracyjnie i faktycznie bardziej zwigzani sq z Warszawaq.
Obecnie przez Sierpc i Nasielsk do Warszawy jest okoto 220 km i ponad
4 godziny jazdy. Przez Kutno i Sochaczew z Ptocka do stolic jest ok. 180 km
i minimum 3,5 godziny jazdy. Dlatego moze zamiast myséleé o przywracaniu
do stanu uzywalnosci tego co jest, warto tym razem zastanowié sie raczej
nad nowym potgczeniem kolejowym.

Najlepszym rozwigzaniem dla Plocka mogtaby by¢ linia kolejowa poprowa-
dzona od Modlina przez Wyszogréd do Plocka (patrz mapa - wariant PW1).
Posiadataby ona wiele dodatkowych zalet poza potgczeniem Plocka z Warszawg
- okoto 150 km, mozliwe do pokonania w ok. 2 godziny pociggiem osobowym.
Zblizajgce sig uruchomienie lotniska pasazerskiego w Modlinie zapewnitoby na tej
linii dodatkowych pasazeréw z Plocka whasnie. Lotnisko mogtoby takze by¢ obstu-
giwane pociggami dalekobieznymi, kiére kursowatyby przez Plock np. do Torunia
i Bydgoszczy - byloby to jedyne w ten sposéb obstugiwane lotnisko w Polsce.
Ponadto nowa linia znacznie skracataby takze droge dla pociqggéw towarowych
z rafinerii w Plocku do Warszawy - méwimy tutaj zwlaszcza o dostawach paliwa do
samolotéw na lotnisku w Modlinie oraz na Okeciu. A zatem ruch towarowy zapew-
niatby prawdopodobnie rozsqdny zarobek zarzqdey tej linii kolejowej. Jednym
z powaznych minuséw tego rozwigzania sq niekorzystne parametry toréw w sa-
mym Modlinie i Nowym Dworze Mazowieckim w kierunku Warszawy. Jednakze
poza jednym lub dwoma diugimi wiaduktami nad prawymi doptywami Wisty linia
nie wymagatby budowy nowych mostéw przez Wiste. Poza tym wydaije sie, ze
linia kolejowa mogtaby byé dostosowana do predkosci 160 czy 200 km/h.

Na mapie pokazujemy takze alternatywne mozliwe rozwigzania.
Znacznie skrécenie czasu na trasie Plock-Warszawa do ok. 2,5 godziny de-
wataby nowa linia kolejowa Plock-Ggbin-Sochaczew (patrz mapa - wariant
PS1). Wymagataby ona jednak budowy nowego mostu na Wisle w Plocku,
najlepiej obok nowego mostu drogowego, a takze nowego mostu nad Bzurg.
Onmijataby lotnisko w Modlinie, ale ewentualnie zapewniataby dojazd od
prawdopodobnej lokalizacji lotniska narodowego w Sochaczewie. Innym
wariantem zwigzanym z Sochaczewem jest odgatezienie wariantu PW1 od
Wyszogrodu do Sochaczewa (patrz mapa - Wariant WS1). Niestety z wstep-
nej analizy wynika, ze bytby to jeden z najbardziej konfliktowych wariantéw
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Rozmawiata: Melania Zaliriska

Twierdzi Pan, ze nie potrzebne sq drogi ekspreso-
we wprowadzajgce ruch z autostrad do Stolicy,
ma Pan bowiem propozycje, jak zatrzymaé ruch
pojazdéw do Warszawy. Alternatywq majq by¢
wedlug Pana pozamiejskie wezty przesiadkowe
i centra przetadunkowe oraz transformacja trans-
portu indywidualnego w zbiorowy na rogatkach
miasta. Skqd wzigt sie pomyst na takq koncepcje?

Po pierwsze, ponad 80% warszawiakéw poruszajqcych sie
pojazdami indywidualnymi deklaruje poparcie priorytetu dla
transportu publicznego. Po drugie, rozwigzania takie stosuje sie
juz za granicq. Przyktadowo Paryz chce o 40 % ograniczyé
ruch samochodéw'. Tamtejsze Merostwo przyjeto plan ograni-
czenia ruchu samochodowego w stolicy Franciji do roku 2020.
Ma on doprowadzi¢ do obnizenia o 60 % emisji gazdw cie-
plarnianych. Plan ten proponuje istotne zmniejszenie obecno-
4ci samochodéw w miescie, czemu towarzyszyé ma poprawa
transportu publicznego i przyznanie pierwszenfstwa autobusom
i rowerom. Co wiecej, wedtug sondazy® az 81 % warszawio-
kéw jest przeciw budowie tras szybkiego ruchu w miescie.

To zdecydowana wiekszosé. Tymczasem,
sprawe budowy zdajq sie przesqdzaé dziatania
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.
Co to oznacza dla Warszawy?

Preferencje dla ruchu w miescie powinny by¢ nastepu-
jgce: piesi - rowerzysci - transport publiczny - transport
indywidualny (osobowy - ciezarowy). Niestety, GDDKiA
forsujgc budowe tras szybkiego ruchu promuje dodatkowe
wpuszczanie do miasta ostatniego ogniwa, czyli transportu
indywidualnego.

Co w tym ztego?

Ciggte udraznianie ulic prowadzqgcych do centrum be-
dzie zachecaé do wprowadzania tam jeszcze wiekszej ilo-
4ci samochodéw, co z kolei bedzie powodowaé coraz wiek-
sze korki w dtuzszej perspektywie. Przy lawinowo rosnqcej
iloéci samochodéw osobowych rozwdj sieci drogowej nigdy
nie bedzie wystarczajqgcy. Zgodnie z raportem dla GDDKiA
+Analiza wariantu O w Warszawie” w przysztoici przewi-
duje sie ciqgly wzrost zapotrzebowania na rozwéj powig-
zan komunikacyjnych i transportowych pomiedzy dzielnicami
i terenami gmin sgsiadujqcych z Warszawg. W perspektywie,

T PAP 2007-02-13
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Radnym Dzielnicy Zoliborz

| Miasta St. Warszawy, wice - przewodniczacym
komisji Planowania Przestrzennego

oraz Komisji Infrastruktury

do roku 2025 przewiduje si¢ az 100% zwigkszenieruchu
pojazddéw indywidualnych osobowych i cigzarowych. Na
dzien dzisiejszy cel podrézy 90% pojazdéw to Warszawa,
a zaledwie 10% to tranzyt. Zattoczenie ulic powoduje
w szczycie wydtuzenie o 100-150% czasu przejazdu.
Ponadto, juz teraz wystepujq znaczqce przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w terenach zabudowy
- tak

w porze nocnej, jak i w dzien. Zanieczyszczenia mieszczq

mieszkaniowej, a szczegdlnie w sgsiedztwie drég

sig w granicach 90% wartosci dopuszczalnych. Wymagany
jest program ochrony powietrza w zwiqzku z zanieczysz-
czeniami pytem.

Bolgczka Warszawy zwiqzana z korkami wynika
wedlug Pana ze stabego powiqzania komunika-
cjq publiczng miast satelickich, np. Legionowa,
tomianek, Babic. Czy nie stqd sie biorq prognozy
ruchu GDDKiA?

Tak, vzasadniajg w ten sposéb rozbudowe drég. Za
trasami ekspresowymi nie idzie jednak rozwigzanie prob-
lemu, czego dowodzqg miasta amerykarskie - Los Angeles,
czy San Francisco, gdzie szeéciopasmowe autostrady stojq
w korkach. Natomiast transport publiczny to realna alterna-
tywa przyjazna dla miasta, czego dowodem jest Holandia,
Szwaijcaria oraz niektére miasta niemieckie.

Na czym doktadnie ma polegaé ta alternatywa?
Zamiast ,rozprowadzaé”, a wiasciwie wprowadzaé ruch
indywidualny (osobowo - cigzarowy) do miasta poprzez drogi
ekspresowe, cze$¢ funduszy przeznaczonych na te inwestycje
mozna przenie$é na szybszq rozbudowe dodatkowych linii me-
tra, kolei oraz komunikaciji publicznej. Co wigcej, framwaije oraz
autobusy powinny jezdzié po wydzielonych pasach. Do tego
trzeba dodaé system parkingéw ,Parkuj i Jedz” (Park&Ride)
na korcach rozbudowanych linii metra, a na obrzezu miasta
dla aut osobowych stworzyé wezly przesiadkowe oraz centra
przetadunkowe dla samochodéw cigzarowych. Uzupetnieniem
tego systemu komunikacyjnego bytaby Szybka Kolej Miejska
z parkingami typu P&R na weztowych podmiejskich stacjach.
Oczywiscie ruch pasazerski spigty powinien by¢ jednym bi-
letem - kartg miejskq. Dopiero na koniec mozna pomysleé
o budowie obwodnicy dla ruchu tranzytowego. Powinna ona

jednak zostaé zlokalizowana poza miastem. -

G



Wizja interesujgca, ale jak to osiagngé?

Woydaije sig, iz obecne spojrzenie na sprawy komunikacji
aglomeracji Warszawskiej jest zbyt waskie i przede wszystkim
trzeba dqzy¢ do stworzenia zwigzku gmin, majgcego na celu
koordynacie i organizacje transportu publicznego w ramach
swoich granic. Nalezy to zrobié¢ nawet mimo braku ustawy
o transporcie publicznym - obecnie sq sprzyjajqce ku temu
okolicznoéci, bo gminy moggq sig same dogada¢ na wiasnych
warunkach, a nie na warunkach okreélonych w ustawie, z kté-
rymi réznie bywa. Tworzenie tego potrwa dobrych kilka lat.

Proponuje Pan bardzo ztozony system, ktéry moze
w sposoéb znaczqcy zmniejszy¢é ucigzliwosé indywi-
dualnego transportu, a przez to zapewne i zapobiec
licznym protestom. Jakie sq jego gféwne zalety?

Po pierwsze, takie systemowe rozwigzanie moze zatrzy-
maé na obrzezu miasta potoki pojazdéw zmierzajgcych do
jego centrum. Po drugie bedzie naktaniaé indywidualnych po-
dréznych (dojezdzajqcych codziennie do pracy, jak i jedno-
dniowo odwiedzajqcych stolice) do korzystania z komunikacii

publicznej. Rozwdj w tym kierunku zachecitby do korzystania
z niej takze statych mieszkancéw miasta. Co wigcej, mozna
by utworzy¢ nowe atrakcyjne centra kupieckie (handel deta-
liczny i hurtowy) obudowujgc wezly przesiadkowe i centra
przetadunkowe infrastrukturg handlowg. Mozna tak rozwig-
zaé np. problem Stadionu Dziesigciolecia.

Za przyktad stawia Pan rozwiqzania z Europy,
ale nie tylko. Prawda?

Tak jest. Dobrym wzorcem jest np. Kurytyba - to jedyne
miasto, gdzie nie ma metra, tramwajéw, ani nawet kolei
aglomeracyjnej, a 80% mieszkancéw jezdzi komunikacja
publiczng - autobusami, ktére maja do swojej dyspozycii
wlasne ulice. Ich przepustowo$¢ jest podobna do linii metra.
Ale dla niektérych brazylijskie miasto to Trzeci Swiat, o ktérym
nie warto wspominaé. Jednak jest to jedno z najbogatszych
miast w Brazylii i o podobnym wskazniku motoryzaciji jak
w Warszawie. Mysle, ze warto sig na nich wzorowad.

Dziekuje za rozmowe. ¢

Melania Zaliiska

Konsultacje Sciezek rowerowych

W Warszawie rozwiqgzania dlaruchu rowerowego
konsultowane sq ze srodowiskiem rowerzystéw.
Teoretycznie taki obowiqzek istniat od 1996r., jed-
nak praktyczne procedury postepowania zostaty
wypracowane w ciqgu ostatnich 2-3 lat. Przedsta-
wiciele sekcji rowerowej Zielonego Mazowsza
uczestniczq w posiedzeniach Rady Technicznej
w Zarzagdzie Drég Miejskich oraz w analogicznych
spotkaniach u Inzyniera Ruchu. Niniejszy potréjny
wywiad prezentuje punkty widzenia trzech gtéw-
nych uczestnikéw procesu konsultacyjnego: inwe-
stora, projektanta i uzytkownikéw.

STANISLAW PLEWAKO,
Petnomocnik Prezydenta m. st. Warszawy
ds. Rozwoju Transportu Rowerowego

W ilu konsultacjach z rowerzystami
Pan uczestniczyt?

Nie sposéb zliczy¢ - zwykle jest to jedno, dwa spotka-
nia w tygodniu.

Jakiego typu uwagi najczesciej
zglaszajq rowerzysci?

Trzeba pamigtaé, ze w spotkaniach o ktérych rozma-
wiamy udziat biorg nie ‘zwykli rowerzysci’ lecz osoby posia-
dajgce duzq wiedze i doswiadczenie. Dlatego zgtaszane
przez nich uwagi dotyczq zwykle spraw technicznych, sq bar-
dzo szczegétowe.

Przykladowo, postulujg by znaki ostrzegawcze o zmianie
pierwszenstwa ustawiaé przed éciezkqg rowerowq, a nie za nig

(2

1 - dziekitemu kierowcy zwréeq
wigkszg uwage na przejozd
rowerowy. Ponadto, zgtaszajq
& zapotrzebowanie na wpro-
. wadzanie rowerédw w  ulice
o uspokojonym ruchu oraz
| zwigkszania promienia tukéw
| na $ciezkach, tak by dostoso-
wane byly one do predkosci
20-30 km/h zamiast do 5-10.
W ogéle czesto wnioskujq
o likwidacje wszelkich ‘spowol-
niert’, takich jok zygzakujgce
$ciezki przed skrzyzowaniami
lub sygnalizatory $wietlne rea-
gujqce na przyciski. Duzy no-
cisk kladziony jest réwniez na
tworzenie paséw rowerowych
w jezdni - sq na tym polu juz
pierwsze sukcesy.
Czy konsultacje wydtu-
zajg i komplikujg pro-
ces projektowania?
Tryb  konsultacji pro-
wadzonych w Warszawie - poprzez zapraszanie kompeten-
tnych przedstawicieli uzytkownikéw na Rady Techniczne wy-
pracowany w Zarzqdzie Drég Miejskich, nie wydtuza czasu
projektowania. Czy komplikuje? Tez nie, o ile zalezy nam na
dojrzatym projekcie, ktéry sprawdzi sie jako gotowe rozwigza-
nie komunikacyjne, a nie na ,przyklepaniv” przedstawionego
projektu. Tak sie w Warszawie na szczeicie nie dzieje.



Czy byty problemy, dla ktérych nie udato
sie osiggngé porozumienia?

Czesto trudno jest osiggngé kompromis, zwykle jednak sie
to udaje. Najwiecej problemu przysparzajq takie rozwigzania,
ktérych kosztem jest ograniczanie liczby miejsc parkingowych
przy ulicy. Ciezko je przeforsowaé, pomimo ze w wielu euro-
pejskich miastach powszechnie ogranicza sie nie tylko miejsca
do parkowania, ale w ogéle ruch samochodowy.

Co dajq konsultacje?
Co polecitby Pan w innych miastach?

Po pierwsze, otwierajq one urzednikom i projektantom oczy
na problemy rowerzystéw. Niestety, czesto brakuje im wyob-
razni, a uzytkownicy infrastruktury ze swojego punktu widzenia
pokazujq, co najbardziej im przeszkadza. Drugi plus, to rozwi-
janie wiedzy i $wiadomosci w $rodowisku rowerowym - jego
przedstawiciele takze sie uczq w trakcie takich spotkan, a ich
poglady ewoluujq, dzieki czemu wspétpraca jest coraz lepsza.

Uwazam, ze przedstawiciele zainteresowanych érodowisk
zdecydowanie powinni uczestniczyé w konsultacjach, na réw-
ni przyktadowo z reprezentantami transportu zbiorowego.

W ilu konsultacjach
z rowerzystami
Pan uczestniczyt?

W ciggu minionego roku
konsultowalismy ok. 30 projek-
téw, od pojedynczych skrzyzo-
wan po wielokilometrowe in-
westycje drogowe. Wiaéciwie
kazdy z nich wymagat kilku
spotkan na réznych etapach
procesu projektowego - od
wstepnych wersji koncepciji po
organizacije ruchu.

Jakiego typu uwagi
najczesciej zgtaszajq
rowerzysci?

Wiele uwag dotyczy

mozliwoéci wijechania na

iciezke i zjechania z niej na
ulice. Z reguty trzeba kory-
gowaé wytukowania zakretéw. Dosé czesto walczymy tez
o to, by w ogéle zrezygnowaé z budowy $ciezki - nie kazda
$ciezka rowerowa poprawia warunki dla ruchu rowerowe-
go, na ulicach lokalnych bezpieczniej jest jechaé jezdnig,
razem z samochodami.

Czy konsultacje wydtuzajq

i komplikujq proces projektowania?

Mysle, ze tak. Ale myéle tez, ze lepiej wydtuzy¢ troche
proces projektowania niz potem przebudowywaé droge.
Albo jeszcze gorzej, pozostawié na lata niefunkcjonalne czy
niebezpieczne rozwiqzania. Optaca sie przed przystgpie-
niem do budowy rozwazy¢ kilka wariantéw, obejrzeé pro-
iekt z kazdej strony, narysowaé kilka wersji - i nawet zaptao-
ci¢ troche wiecej projektantowi.
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Czy byty problemy, dla ktérych
nie udato sie osiggngé porozumienia?

Tak. Co ciekawe, byty to przypadki, kiedy inwestor upart
sie budowaé $ciezke przy ulicy lokalnej, a my wnioskowali-
$my o rezygnacije z niej. Niestety, dla niektérych urzednikéw
wcigz wazniejszy jest kilometraz drég rowerowych niz ich
uzytecznosé.

Co dajq konsultacje?
Co polecitby Pan w innych miastach?

Dobra $ciezka rowerowa, dostosowana do oczekiwan
rowerzystéw, moze stuzy¢ nawet kilku tysigcom oséb dzien-
nie; kiepska bedzie zarastaé trawq. Niezwykle wazne jest
jak najwczeéniejsze rozpoczynanie konsultacji - wtedy, kie-
dy najtatwiej jest wprowadzié istotne zmiany.

W ilu konsultacjach z rowerzystami
Pan uczestniczyt?

Trudno okreslié. Kilkakrotnie konsultowalismy $ciezki majgce
biec na warszawskiej Pradze, a takze wzdiuz ul. Marymonckie;.
Jakiego typu uwagi najczesciej
zglaszajq rowerzysci?

Informujg nas o potrzebach przyszlych uzytkownikéw
projektowanej infrastruktury. Zwykle majq uwagi do sposobu
prowadzenia $ciezki - przykfadowo proszg, by biegta ona pét-
nocng zamiast potudniowq strong ulicy lub o stworzenie dodat-
kowego potqczenia z istniejgcymi ciggami rowerowymi.

Czy konsultacje wydtuzajq i komplikujq
proces projektowania?

Nam proces konsultacji nie przeszkadza, gdyz i tak
musimy przej$é przez urzedowe uzgodnienia i uzyskaé ze-
zwolenia. Jezeli rowerzysci nadsytajg uwagi na biezgco, to
bardzo szybko sig z nimi pracuje. Dzigki temu uwzglednia-
my ok. 70% zgtaszanych uwag.

Czy byty problemy, dla ktérych nie udato sie
osiqgnqg¢ porozumienia?

Zdarza sig, iz wnioskowane zmiany wykraczajg
poza przedmiot realizowanego przez nas zaméwienia
(np. wydtuzenie $ciezki). Wéwczas musimy dokonaé kal-
kulacji, czy zwiekszony zakres robét nie bedzie wyma-
gaé zbyt duzych naktadéw. Jezeli dodatkowa praca nie
naraza nas na nadmierne koszty, staramy sie przychylad
do wnioskéw rowerzystéw. Tak byto np. z ul. Jagiellon-
skq, gdzie wyszliémy z projektem poza umowe. Jednak
nie zawsze mozemy to zrobié.

Co dajq konsultacje?
Co polecitby Pan w innych miastach?

Projektanci czesto nie jezdzq rowerami po miescie. Po-
nadto zdarza sig, ze urzednicy sq zamknieci na uwagi - tak
dzieje sie np. w Radomiu. Tymczasem, to wiasnie rowerzysci
najlepiej wiedzq, czego sami potrzebujq. Dzieki uwzgled-
nianiu ich wnioskéw projektuje sig infrastrukture spetniajgcq
oczekiwania uzytkownikéw. Pod tym wzgledem warszaw-
scy rowerzysci sq w wyjatkowo dobrej sytuacii, gdyz dzieki
odbywajgcym sie obecnie konsultacjom nowe $ciezki pro-
jektowane sq ,z glowq”.



Marcin Czajkowski

Bezpieczne stojaki rowerowe

Jak powszechnie wiadomo, skala zaniedban
w infrastrukturze rowerowej Warszawy
jest dosé¢ wysoka. Jednym z podstawowych
probleméw okazuje sie brak odpowied-
nich, bezpiecznych parkingéw rowerowych.
Przecietny warszawiak, gdy postanowi za-
tatwié cos$ na rowerze, zawsze natrafi na ba-
nalny, ale dokuczliwy problem - gdzie pozo-
stawic¢ rower?

Rowerzyici to obywatele specjalnej kategorii, ktérzy
najchetniej parkowaliby tuz pod drzwiami danej instytuci.
Od wielu lat Zielone Mazowsze stara sig wigc promowaé
sprawdzone rozwiqgzanie - stojak rowerowy w ksztatcie od-
wréconej litery ,U".

Ich brak szczegdlnie dokuczliwy jest przed wigkszos-
ciq urzedéw dzielnicowych. W 2004 roku udato sie na-
méwié na wymiane stojakéw Dzielnice Bemowo, a w roku

Nowo otwarty parking rowerowy
przed Urzedem Dzielnicy Srédmiescie (MC)

Stojak typu ,wyrwikétka” to zacheta dla ztodzieja - po rowerze
moze zostad tylko kofo (AB)

2006 Dzielnicg Ursynéw. Jak na 18 dzielnic jest to niesa-
tysfakcjonujgcy wynik. Najbardziej prestizowa dzielnica
- Srédmiescie tez borykata sie ze stojakowym problemem.
Kilka lat stat przed urzedem szkodliwy stojak typu ,wyrwi-
kétka”, permanentnie omijany przez rowerzystéw chcqeych
co$ zatatwié w swoim urzedzie. Petenci regularnie przypinali
pojazdy do solidnych poreczy przy schodach.

Jak nadeszty zmiany

Wiosng tego roku zajasniato jednak ,$wiatetko w tu-
Na przetomie maja i czerwca Urzqd Dzielnicy
Srédmiescie (UDS) zwrécit sie do Zielonego Mazowsza
z propozycjq wspdtpracy przy planowaniu, projektowaniu
i wdrazaniu nowych elementéw infrastruktury rowerowej na
swoim terenie. Od samego poczqtku trzecim partnerem zo-
stat Zarzqd Terendw Publicznych (ZTP) - organ zarzqdzajg-
cy wigkszosciq parkéw, placéw zabaw, ulic, placéw oraz
terenéw ,przestrzeni publicznej” na obszarze Srédmiescia
(bezposrednio podlegajgcy pod UDS jednak z pewng auto-
nomiq), na ktérego to terenie chcieliémy widzie¢ nowe bez-
pieczne parkingi rowerowe.

Podstawowym warunkiem, jaki Zielone Mazowsze
okreélito na pierwszym spotkaniu w czerwcu br., byto, aby
UDS wymienit stojak rowerowy przed swojq siedzibq oraz
ustawit kilkanascie nowych w dogodnych lokalizacjach.
Na szczeicie trafilismy na ludzi, ktérzy nie rzucajg stéw na
wiatr i juz w sierpniu nastgpito uroczyste otwarcie, ktérego
dokonalismy wraz z Burmistrzem Dzielnicy Srédmiescie,
Wojciechem Bartelskim - stangt nowy wzorcowy parking ro-
werowy tuz pod drzwiami urzedu, na ulicy Nowogrodzkiej
43. Dodatkowo blisko 15 stojakéw ustawiono w kolejnych
pieciu lokalizacjach:

nelu”.



1. ul. Podwale / Senatorska;

2. ul. Lewartowskiego przy skrzyzowaniu z ul. Zamenhofa;
3. Wrotkowisko Jutrzenka, ul. Rozbrat;

4. Pomnik Syreny (przy Moscie Swigtokrzyskim);

5. Pomnik Kilinskiego, ul. Podwale.

Niestety, w najbardziej priorytetowej lokalizacji (okolicach
Placu Zamkowego) dysponent terenu - ZTP nie zgodzit sig na
instalacje stojakéw.

Samo otwarcie bez-
piecznego parkingu
rowerowego  poprze-
dzit krétki ,ztodziejski
happening”, do ktérego
wykorzystano stary sto-
jak.
jak tatwo przecigé no-

Zaprezentowano,

Zycami jego elementy.
Cata prezentacja odby-
ta sig przy blysku fleszy,
gdyz Urzqd Dzielnicy

Zapiecie typu U-lock to najlepsza  zadbat o nagtosnienie

ochrona przed kradziezq medialne  wydarzenia.

Dodatkowym  walorem
edukacyjnym, jaki przy$wiecat oddaniu do uzytku nowych
stojakéw, byta promocja zabezpieczenia rowerowego typu
JUlock”. Jakwiemyw Polsce krélujq linkirowerowe - zapigcia,
ktére jedynie przyciggajq potencjalnego zlodzieja. Zielone
Mazowsze stara sie promowad rozwigzanie typu ,u-lock”,
ktérego modele, dostepne w przedziale cenowym od 100 do
nawet 400 ztotych, sq obecnie jednymi na rynku skuteczny-

dokoriczenie ze str. 6

Obecnie modernizacji podlegajg gtéwnie europeijskie
korytarze transportowe, ktére w polskich warunkach w wigk-
szosci znajdujq sie w stosunkowo nieztym stanie technicznym.
Dalsze polepszenie ich jakosci jeszcze pogtebi owe dyspro-
porcje, gdyz, gtéwnie z racji ograniczonosci srodkéw na cele
modernizacyjno-naprawcze, nie ma co liczy¢ na polepszenie
jakosci pozostatych szlakéw. Tymczasem, jak pokazuje prak-
tyka zwykly remont linii kolejowej jest kilkakrotie tafszy niz
petna modernizacja, przynoszqc zazwyczaj znacznie wigk-
sze jednostkowe skrécenie czasu jazdy - chyba najbardziej
obiektywny wskaznik efektywnoéci modernizacii linii kolejo-
wej. Nalezy tu tez wspomniec o jeszcze jednym potencjalnym
problemie modernizacji. Przed kilku laty, kiedy w polskim
kolejnictwie panowat marazm, w ramach ciecia kosztéw,
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mi zabezpieczeniami. Zabezpieczenie takie jest konieczne,
jesli chcemy korzystad z roweru zatatwiajqc rézne sprawunki
w swoim miescie i bez obaw parkowaé nasz rower na par-
kingach rowerowych.

Wspétpraca przy realizacji projektu z UDS byta owocna
i dobrze rokujgca na przysztosé. Obok ustawienia w/w sto-
jakéw Zielone Mazowsze rozpoczeto akcje mini konsultacii
spotecznych, by sami rowerzyéci zgtaszali swoje propozy-
cje nowych lokalizacji stojakéw rowerowych. W tym celu
ZM przygotowato ulotke promujgcq to wydarzenie, ktéra
zostata wydana przez UDS. Do kofica przysztego roku
mamy nadzieje ujrzeé¢ 100 nowych stojakéw rowerowych,
ustawionych na terenie dzielnicy.

Podstawowym kluczem do sukcesu byto oddelegowanie
do wspdtpracy z nami jednego urzednika, na odpowied-
nio wysokim stanowisku (Inspektor z Sekretariatu Zarzgdu
Dzielnicy Srédmiescie). Catos¢ wymagata oczywiscie wielu
wizyt w UDS, ustaler i wizji lokalnych. Sporo zajeta kore-
spondencja z Paniqg Inspektor. Na szczeicie dzigki poczcie
elektronicznej wigkszoéé spraw udato sie zatatwi¢ zdalnie.
Jest to dobry przyktad partnerskiej wspétpracy z samorzg-
dem. Warto jednak zdaé sobie sprawe, ze bez samozapar-
cia i zaangazowania rowerzystéw, takie przypadki wspét-
pracy, bedqg nadal wyjgtkiem.

Wigcej informaciji na stronie internetowe:
http://www.zm.org.pl/2a=stojaki_srodmiescie-078
http://www.zm.org.pl/2a=mk2007_08

Dziekujemy Pani Urszuli Majewskiej z UD$
za koordynowanie projektu.

zlikwidowano wigkszo$¢ biur projektowych $wiadczgeych
ustugi na rzecz PKP. Obecnie, w sytuacji inwestycyjnego boo-
mu niedobér specjalistéw w tym zakresie stat sie palgcy do
tego stopnia, ze terminowa realizacja niektérych z planowa-
nych projektéw moze byé zagrozona juz na etapie przygoto-
wania inwestycji. Takze z tego powodu wskazane jest ogra-
niczenie wymagajqcych rozbudowanych prac projektowych,
modernizacji, natomiast jak najszersze przeprowadzenie
mniej pracochtonnych w tym wzgledzie remontéw linii.

Powyzsze przyklady (wszystkie postulowane modyfikacje
znajdujq sie na mapce) pokazujq, iz niebagatelne srodki na mo-
dernizacje, jokie zamierza sie przeznaczyé do 2013 roku, moz-
na spozytkowad znacznie racjonalniej, ich wykorzystanie przy-
nie$¢ moze znacznie wigkszy efekt niz planowany. Konieczne
sq jednak, niekiedy do$é znaczne, przesunigcia tychze srodkéw
miedzy projekiami oraz stworzenie nowych, co powinno staé sie
teraz zadaniem najpilniejszym



Aleksander Buczyrski

Tramwaj wraca do Dublina

Po ponad pét wieku nieprzerwanej dominacji
samochodéw i autobuséw na ulicach Dubling,
wiladze miasta zorientowaty sie, ze rozbudowa
uktadu drogowego nie jest w stanie rozwiqzaé

probleméw komunikacyjnych.

W 2004 r. tramwaj w wielkim stylu powrécit do stolicy
Irlandii. Wybudowano dwie nowoczesne linie tramwajowe,
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zwane Luas (po irlandzku ,Szybko$¢”). Reintrodukcje mozna
uznaé za udang - w 2005 r. Luas przewidzt 22 min pasaze-
réw i wypracowat 0,2 mln euro zysku; w 2006 - odpowiednio
26 min pasazeréw i 5,6 min euro zysku (pierwomnie zaktada-
no deficyt na poziomie 2,5 min euro rocznie w pierwszych
latach funkcjonowania tramwaiju). Obecnie trwa budowa
trzeciej linii - odgatezienie linii czerwonej do rewitalizowane-
go obszaru dokéw. Jednoczesnie linia zielona wydtuzana jest
na dalekie przedmiescie, poza potudniowe granice Dublina.
W planach sq kolejne trzy linie, zaréwno w écistym centrum

miasta, jak i na przedmiesciach. ¢

Wyprodukowane przez Alstom tramwaje Citadis sq dwukierunkowe,
dwustronne i w petni niskopodfogowe (AB)

Zadaszony parking Bike&Ride na Connolly - odlegtosé

od stojaka do drzwi tramwaju nie przekracza 5 m (AB)

Zielone Swiatito

Biuletyn Centrum Zréwnowazonego Transportu
Stowarzyszenie Zielone Mazowsze

ul. Nowogrodzka 46 lok. 6, 00 - 695 Warszawa,
tel/fax.: 0-22 62177 77

czt@zm.org.pl

www.czt.zm.org.pl
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