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1 Z mapy Polski znika coraz wigcej linii kolejowych. Czeé¢ z nich zostaje rozebrang,
inne niszczejq powoli w zapomnieniu. Tymczasem, nawet gdy chwilowo nie jezdzq po
a nich pociqgi, w przysztosci mogq sie okazaé potrzebne. Co wigcej, jest wiele metod ich

zagospodarowania. W ponizszym artykule przedstawimy kilka takich rozwigzan. Chcieli-
bysmy réwniez zwrécié uwage na ich walory turystyczne. ciqg dalszy na str. 2
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Karkonoskie Drezyny Reczne (KDR)
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- m Dzigki wejéciu Polski do Unii Europejskiej otworzyty
l ::' I iMm I‘( sig dla nas wieksze mozliwosci wspétpracy z partne-

Biuletyn CZT dociera do:
parlamentarzystéw, radnych sejmikéw g et rami z Europy Zachodniej. Od kwietnia br. tworzone
wojewddzkich i rad miast wojewddzkich, ' jest Europejskie Forum Pasazerskich Przewozéw In-

Ministerstwa Transportu

i Budownictwa, zarzqdéw kilkudziesieci
najwigkszych miast
w Polsce, zarzqdéw i przewoznikéw
komunikacii miejskiej, przewoznikéw
kolei regionalnej, kilkunastu organizacii
pozarzqdowych
i przedsigbiorstw transportowych.

termodalnych - LINK. Utworzenie Forum wspiera Komisja Europejska. Celem Forum
LINK jest wymiana doswiadczen i nawigzanie wspétpracy na rzecz tworzenia mozli-
wosci podrézowania po Europie od drzwi do drzwi na jednym bilecie wieloma $rodka-
mi transportu nalezgcymi do réznych operatoréw. Stowarzyszenie Zielone Mazowsze
zostato Krajowym Punktem Kontaktowym forum LINK.

Zapraszamy do wspétpracy. Wiecej na stronie 6.
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Obecnie na wielu polskich liniach kolejowych za-
wieszono ruch. Miejmy nadzieje, ze tylko do czasu uzdro-
wienia fatalnej sytuaciji finansowej spétek PKP, ktéra jest
ewenementem w skali kontynentu. Do$é powiedzieé, ze
cata polska kolej przewozi tylu pasazeréw rocznie, ile
w Niemczech sam berlinski S-Bahn i pieciokrotnie mniej
niz 50 lat temu. Tymczasem koleje brytyjskie przewiozty
w zesztym roku najwigcej pasazerdw od 50 lat, a wielkosé
przewozdw rosnie tam o niemal 20% co roku.

Réwniez w Polsce mozna zauwazyé pewne oznaki od-
bijania sie od dna. Straty najstabszych spétek kolejowych
systematycznie sie zmniejszajq, a wiele juz przynosi zyski
(np. PKP Intercity). W ostatnich dwéch latach udato sie
wznowié regularny ruch pasazerski na kilku nieczynnych
przez lata liniach, np: Brzeg - Nysa, Kluczbork - Opole,
Stawno - Dartowo, Watcz - Pita, Etk - Olecko. Co wigcej,
wiele samorzqdéw intensywnie poszukuje rozwigzan dla
ponownego uruchomienia nastgepnych. Przyktadowo, sta-
rostwo w Hajnéwce przejeto linie¢ Hajnéwka - Biatowieza
i przygotowuje projekt unijny na jej modernizacje i zakup
szynobusu. Wojt gminy Sokoty doprowadzit za$ do wzno-
wienia ruchu towarowego z tap dla swoich przedsigbior-
cbéw, a docelowo zamierza przejqé calq linig tapy - Ostro-
teka i wznowi¢ na niej ruch pasazerski. Bardzo ambitne sq
tez plany samorzqdéw Euroregionu Nysa, ktére z funduszy
Interreg zamierzajq przywréci¢ do zycia kilka linii w rejo-
nie Lubania i lwéwka Slgskiego.

Warto réwniez zwrécié uwage na dziatalno$é Stowa-
rzyszenia Kolejowych Przewozéw Lokalnych, ktére w poro-
zumieniu z gminami przejeto i wznowito ruch na szeregu
kolei waskotorowych: Smigielskiej, Krosniewickiej, Kaliskiej,
Mtawskiej, Nateczowskiej, Przeworsko - Dynowskiej. Na
wigkszosci z nich prowadzi ruch towarowy, w tym przewoze-
nie catych wagonéw normalnotorowych na waskotorowych
platformach. W ten sposéb do lokalnych przedsigbiorcéw
docierajq tadunki nawet z Alma-Aty! Poza tym stowarzysze-
nie uruchamia regularne przewozy turystyczne. Na przy-
klad sezonowe przejazdy kolejkg Przeworsko - Dynowskg
w kazdq sobote i niedzielg nalezq do najwigkszych atrakgji
turystycznych Podkarpacia (najdtuzszy w Europie tunel wg-
skotorowy) i gromadzq za kazdym razem po kilkuset uczest-
nikéw. Na kolejkach Smigielskiej i Kro$niewickiej prowadzo-
ne sq nawet codzienne przewozy pasazerskie, dowozqce
mieszkancéw Smigla i Kroéniewic na pociqgi normalnoto-
rowe. Ciekawostkq jest kolejka Pleszewska, ktéra ma tory
tréjszynowe, umozliwiajgce ruch taboru zaréwno wagsko-,
jak i normalnotorowego. A wszystko to przy zapachu frytek,
gdyz caty tabor spalinowy SKPL napedzany jest biodieslem,
dzieki projektowi na ktéry finansowanie pozyskato Zielone
Mazowsze. SKPL prowadzi rozmowy z szeregiem gmin,
w sprawie wznowienia ruchu na liniach normalnotorowych.

Tam, gdzie na wznowienie przewozéw kolejowych na ra-
Zie nie ma szans, mozna postawié na turystyke drezynowq. To
naprawde $wietna atrakcja turystyczna. Podziw budzi rozmai-

to$¢ pojazdéw, wykonywanych najczeéciej chatupniczo przez
zapalericéw, czasem na bazie roweréw lub samochodéw
osobowych. Takich inicjatyw jest juz w kraju kilkadziesigt, m.in.
w Piasecznie, Tréjmieécie, Puszczy Biatowieskiej, gérach So-
wich, Koscianie, czy Etku (patrz tabela). Cieszq si¢ one powo-
dzeniem, gdyz przejazd drezynq jest oryginalng i niedrogg
atrakejq, z ktérej skorzysta¢ mozna indywidualnie, bgdz w gru-
pie. Doskonale nadaje sie ponadto na wycieczke klasowq lub
firmowy wyjazd integracyijny. Koszty przejazdéw bywaiq rézne
- zalezq od liczby oséb i dtugoéci trasy. Za krétkg przejazdzke
mozemy zaptacié dostownie kilka ztotych (np. Karkonoskie Dre-
zyny Reczne, Krzywiriska Kolej Drezynowa). Diuzsza przygo-
da kosztowaé nas bedzie $rednio 15-25 zt (np. péttoragodzin-
ny przejazd organizowany przez Stowarzyszenie ,Bractwo
Drezynowe”). Mozna na drezynie spedzi¢ takze caly dzien
- przyktadowo Grodziska Kolej Drezynowa oferuje 10 godzin-
ne wyprawy za jedyne 35 zt od osoby! A gdyby dla kogos
to byto mato, wigkszoéé organizatoréw przejazdéw organizuje
tez dodatkowe atrakcje - np. wyscigi, ogniska, a nawet survi-
vale. Dla mito$nikéw historii i militarystyki polecamy za$ wizyte
w jednym z najciekawszych i najwigkszych obiektéw pomilitar-
nych w Europie - Migdzyrzeckim Rejonie Umocnionym. Tam,
30 m pod ziemiq, zobaczy¢ mozna wojskowq drezyne o nape-
dzie recznym, a takze podziemny dworzec kolejki wagskotorowe;.

Liczy sie jednak nie tylko turystyczna atrakcyjno$é
przewozéw drezynowych. Wazne, ze takie zabawy ucina-
ja zazwyczaj dyskusje o rozbidrce linii i pozwalajg przezyé
infrastrukturze kolejowej do “lepszych czaséw”. Tak stato sie
na przyktad w Karpaczu, gdzie plany rozbiérki toréw pod
$ciezke rowerowq byly juz bardzo zaawansowane. Zostaty
one jednak uratowane dzieki dziatalnosci KDR - Karkono-
skich Drezyn Recznych, ktérych misjg stata sie rewitalizacja
linii kolejowych tqczqeych Karpacz, Podgérzyn, Mystakowice
oraz Kowary i Jelenig Gére. Oprécz uruchomienia przejaz-
déw drezynowych, zatozyciele KDR podieli dziatania, zmie-
rzajgce do przekazania majgtku publicznego znajdujgcego
sie w posiadaniu PKP S.A. na rzecz jednostek samorzqdu
terytorialnego, ktére mégtyby go wykorzystaé racjonalnie
i z pozytkiem dla spotecznoéci lokalnej. Oprécz przywrécenia
potgczenia kolejowego planowane jest takze utworzenie cen-
trum kultury na bazie Dworca Kolejowego w Karpaczu (przy
zachowaniu jego pierwotnej funkcii), co pozwoli zaréwno na
realizacje lokalnej polityki transportoweij, jak i turystyczne.

Na rzecz przejgcia od PKP przez lokalne samorzg-
dy nieczynnych odcinkéw linii kolejowych dziatajq takze
np. Pyrzyckie Koleje Drezynowe utworzone na Pomorzu
Zachodnim przez Towarzystwo Mitoénikéw Kolei Drezyno-
wych i Zabytkéw Kolejnictwa. Dziatajq one dopiero od roku,
ale preznie propagujq idee rewitalizacji nieczynnych linii dla
uruchamiania turystycznego ruchu drezynowego. Jak méwi
Dariusz Trzcinski Prezes TMKDIZK - Pyrzyckie Koleje Drezy-
nowe sq priorytetem, ale na terenie wojewédztwa znajdujq
sie nieczynne linie kolejowe, ktére posiadajqg o wiele wiecej
waloréw widokowych, architektonicznych, zabytkowych,
czy wreszcie kulturowych. Chcemy zajq¢ sie takze ratowa-
niem tych linii, a w szczegélnosci linii Worowo - Resko - Pto-
ty - Wysoka Kamierska - opowiada Trzcifski.



Przejazdzka drezynq podczas imprezy w Stargardzie organizowanej

przez Pyrzyckie Koleje Drezynowe (TMKDiZK)

Wyscig burmistrzéw Gryfina i Pyrzyc organizowany przez
Pyrzyckie Koleje Drezynowe (TMKDiZK)

Pozyteczno$d i atrakcyjnosé tego typu przedsigwzieé
powoduie, ze coraz wiecej oséb sie w nie angazuje. Czasem
majq pomyst, lecz brak im $rodkéw na uruchomienie przejaz-
déw. Czesto za$ problematyczne okazuije sig zdobycie ze-
zwolenia od whasciciela toréw na ich wykorzystanie. Mimo
to, warto inwestowaé w drezyny, gdyz przynoszq one wiele
satysfakeji, pozytku, a takze dochodu - gdy zrobi¢ z nich
atrakeje turystyczng. Wiérdd inwestycji w fazie planowania
wymienié mozna chociazby Puszczanskq Kolej Drezynowq,
ktéra powstaé ma w okolicach Biatowiezy, czy tez Turystycz-
ng Kolej Drezynowq, tworzong przez Stowarzyszenie na
rzecz Kolei Wielurisko - Wroctawskiej. Z pewnosciq istnieje
w kraiju jeszcze wigcej lokalnych, nie znanych szerszemu gro-
nu drezynowni, zachecamy wiec czytelnikéw do indywidu-
alnych poszukiwan podczas wyjazdéw wakacyjnych. A ci,
ktérych zauroczy $wiat drezyn byé moze zdecyduiq sie na
otwarcie wiasnej kolejki...

] R \ W T R
Zarosniete torowisko pod Gryfinem - czy taka przy-
szto$é czeka wszystkie nieczynne linie2 (TMKDIZK)

Malownicza lokomotywa o rozstawie két 1000 mm
(Piaseczyriska Kolej Waskotorowa)



Jak  widaé, powstaje
w Polsce coraz wigcej ini-
ciatyw  wykorzystujgcych
porzucone przez PKP toro-
wiska. Czesto sq to nieduze,
lokalne przedsiewziecia,
z czasem jednak potrafig
sig przeksztatcié w atrakeje
turystyczng znang nie tyl-
ko w regionie, ale i w catej
Polsce. Pozwala to na zacho-
wanie linii kolejowych, ktére
inaczej uleglty by catkowitej
destrukeji, a powrét regular-
nych przewozéw bytby na
nich niemozliwy. Tymczo-
sem, dzieki dziataniom pod-
trzymujgcym lub rewitaliza-
cyjnym zachowany zostaje
ich potencjat, ktéry w przy-
sztoéci bedzie mégt zostad
wykorzystany.

TRASY DREZYNOWE W POLSCE*

Karpacz

rowery drezyny dlugosé
dzr:e/zn);ny reczne szynowe | motorowe | tras
S s¢ szt/msc szt/msc km
Kolej Drezynowa
Kolbudy 6/58 1/7 5/28 43
Grodziska Kolej
Drezynowa 2/15 2/6 2/4 31
Grodzisk Wielkopolski
Krzywinska Kolej
Drezynowa 2/15 1/12 35
Biezyn
Sowiogérskie Bractwo Kolejowe
oo 1/6 5/15 24
Bractwo Drezynowe
Piaseczno Miasto 1/7 37
1/12
Pracownia Regionalna przy KCK wrpozyczone 9
Kwidzyn z Kolei Drezynowej
(poz. 1)
TMKDiZK
Y- 2/10 2/4 34
Karkonoskie Drezyny Reczne 2/12 04

* Informacje pochodzq ze strony internetowej www.drezyny.com aktualizowanej ostatnio w
styczniu 2007, niektére dane mogly wiec ulec zmianie.

* k%

Dziekujemy Karkonoskim Drezynom Recznym, Towarzystwu Mitoénikéw Kolei Drezynowych i Zabytkéw

Kolejnictwa oraz Piaseczyniskiej Kolei Wgskotorowej za uzyczenie zdjeé do artykutu.

Woijciech Szymalski
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Pyrzyce: Pyrzycka Kolej Drezynowa - www.pyrzyckie.drezyny.com
Trzesacz/ Rewal/ Niechorze: Ciuchcia Retro - Rewal - www.rewal.pl/walory/walory13.htm
Koscierzyna: Parowozownia Koécierzyna - www.parowozownia-koscierzyna.republika.pl
Kolbudy/ Sierakowice: Kolej Drezynowa KTK Tendrzak - www.drezyny.pl

Stegna: Zutawska Kolej Dojazdowa - www.zkd.kom.pl

Kwidzyn: Kwidzyrnska Kolej Drezynowa
Etk: Etcka Kolej Dojazdowa - www.mosir.elk.com.pl/ekd/index.htm
Ptociczno: Wigierska Kolej Dojazdowa - www.augustowska.pl/wkw/wkw.htm
Czarna Biatostocka: Kolejka Lesna Puszczy Knyszynskiej - www.fkl.iap.pl
Znin: Zninska Kolej Powiatowa - www.paluki.pl/ciuchcia

Bydgoszcz: Mysleciniska Kolej Parkowa
Hajnéwka: Kolejka Leéna Puszczy Biatowieskiej - www.bialystok.lasy.gov.pl/index.htm2n=417
Wolsztyn: Parowozownia Wolsztyn - www.parowozowniawolsztyn.pl

Biezyn: KrzywiAska Kolej Drezynowa - www.krzywinskie.drezyny.com

Grodzisk Wielkopolski: Grodziska Kolej Drezynowa - www.drezyny.kolej.one.pl

Smigiel/ Stare Bojanowo: Smigielska Kolej Dojazdowa - www.kolejka.smigiel.pl, www.skpl.tk
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Poznan: Kolejka Maltanka - www.mpk.poznan.pl/kolejka_maltanka.html

Sroda Wielkopolska: Sredzka Kolej Powiatowa - www.srodawlkp-powiat.pl (zaktadka Kolejka Waskotorowa)
Gniezno: Gniezniehska Kolej Waskotorowa - www.powiat-gniezno.pl

Pleszew: Pleszewska Kolej Lokalna - www.skpl.tk

Krzewie/ Ostrowy/ Ozorkéw/ Kroéniewice: Kroéniewicka Kolej Dojazdowa - www.skpl.tk

Rogéw: Rogowska Kolej Waskotorowa - www.fpkw.pl

Sochaczew: Muzeum Kolei Wgskotorowej

Warszawa: Muzeum Kolejnictwa - www.pkp.com.pl/klubpkp/muzeum

Piaseczno: Piaseczynska Kolej Wgskotorowa - www.pkw.nazwa.pl

Piaseczno: Piaseczynska Kolej Drezynowa - www.drezyniarze.pl

Pionki: Kolejka Leéna Puszczy Kozienickiej - www.fpkw.pl

Nateczédw: Nateczowska Kolej Dojazdowa - www.nkd.w.interia.pl, www.skpl.tk

Karpacz: Karkonoskie Drezyny Reczne - www.drezyny.karpacz.pl

Jaworzyna Slgska: Muzeum Przemystu i Kolejnictwa - www.muzeumtechniki.pl

Swidnica: Bystrzycka Linia Kolejowa Drezynowa (Sowiogérskie Bractwo Kolejowe w Jugowicach) - www.drezyny.org
Dzierzoniéw: Parowozownia Dzierzoniéw - www.nadbor.pwr.wroc.pl/parowozownia/index.html
Rudy k/Gliwic: Skansen Kolei Wgqskotorowych w Rudach - www.rudy.go.pl

Pyskowice: Skansen Kolei w Pyskowicach - www.tozk.glt.pl

Chorzéw: Kolejka Parkowa WPKiW - www.gkw.pl

Bytom: Kolejka Bytomska - www.gkw.pl

Chabéwka: Skansen Kolei w Chabdwce - www.parowozy.pl

Jedrzejéw/ Pificzéw: Swigtokrzyska Kolej Dojazdowa, Ciuchcia Ekspress Ponidzie - www.dabie kow.net/~maciek/
Starachowice: Starachowicka Kolej Dojazdowa - www.fpkw.pl

Cisna - Majdan: Bieszczadzka Kolejka Lesna - www.kolejka.bieszczady.pl

Przeworsk: Przeworska Kolej Dojazdowa - www.waskotorowka.prv.pl
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o  Drezynownie

e Kolejki waskotorowe
o Inne atrakcje kolejowe
—— Linie kolejowe



Woijciech Szymalski

Celem Forum LINK jest wymiana do$wiadczen i nawig-
zanie wspdtpracy na rzecz tworzenia mozliwosci podrézo-
wania po Europie od drzwi do drzwi na jednym bilecie wielo-
ma $rodkami transportu nalezqcymi do réznych operatoréw.
W ramach LINK odbedgq sie dwie konferencje miedzynaro-
dowe i szereg konferencii krajowych. Opracowywane zosta-
ng rekomendacje dla Komisji Europeiskiej dotyczgce zmian
prawnych na rzecz intermodalnoéci oraz przygotowywane
bedq projekty wdrozeniowe. Cztonkowie LINK majq tez
przyznawaé nagrody za najlepsze osiggniecia w zakresie
organizacji pasazerskich podrézy intermodalnych.

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze zostato wyznaczone
przez organizatoréw LINK jako Krajowy Punkt Kontaktowy na
najblizsze trzy lata funkcjonowania Forum. W zakres naszych
dziatah wchodzi m.in. organizacja krajowej konferenciji Forum
LINK w 2008 roku i zawigzanie 5 narodowych grup roboczych
opracowujgcych pigé szczegétowych tematéw: informacja dla
podréznych i zakup bilety; sieci infermodalne i wezty przesiad-
kowe; infegracja organizacyjna fransportu lokalnego i ponad-
lokalnego; planowanie i wdrazanie polityki intermodalnosci;
warunki zewnetrzne organizacji podrézy intermodalnych.

Jesli Pahstwa instytucja jest zainteresowana Forum
Pasazerskich Przewozéw Intermodalnych LINK prosimy
o wypetnienie ponizszego kwestionariusza i odestanie na
adres stowarzyszenia (ul. Nowogrodzka 46 lok. 6, 00-695
Warszawa). Formularz mozna skopiowaé lub wycigé z biu-
letynu. Znajdq go takze Panstwo na stronie internetowej
www.czt.zm.org.pl. Zapraszamy do wspétpracy.

Kontakt: Woijciech Szymalski,
w.szymalski@zm.org.pl, 0-608-521-993

*Pozostate organizacje to: Austria - FGM Amor, Rupprecht Con-
sult, Belgia - Mobiel 21, POLIS (Sieé¢ miast i regionéw Europy na
rzecz nowych rozwigzan transportowych), Butgaria - URTP, Cypr
- Intercollege, Czechy - Jacobs Babtie, Francja - RATP (Regionalny
Zarzqd Transportu Publicznego Paryza), URBA 2000, Hiszpania
- CEDEX, ETT, Holandia - SenterNovem, Polska - Zielone Mazow-
sze, Szwecja - VTI, Szwajcaria - Synergo, Wegry - Transman.

Instytucja:
« | Adres:
www: e-mail: ‘ tel:
Osoba kontaktowa:
|| e-mail: ‘ tel:

Panstwa instytucja jest zainteresowana (mozna zaznaczyé kilka):

otrzymywaniem informacii nt. prac Forum (m.in. newsletter, broszury)

konsultowaniem rozwigzan opracowywanych w ramach Forum (jeden raz w roku)

1

1 . *
; uczestnictwem w Forum w charakterze eksperta

]

‘

‘

grupy roboczej lub ekspertem Forum

*UWAGA - zaznaczenie dwéch ostatnich odpowiedzi nie gwarantuie, ze Paristwa instytucja faktycznie bedzie cztonkiem

Interesujqg Panstwa nastepujace obszary dzialalnosci Forum (mozna zaznaczyé kilka):

: informacja dla podréznych i zakup biletu

sieci infermodalne i wezty przesiadkowe

integracja organizacyijna transportu lokalnego i ponadlokalnego

planowanie i wdrazanie polityki intermodalnosci

warunki zewnetrzne organizacji podrézy intermodalnych

uczestnictwem w pracach grup roboczych Forum (m.in. obrady plenarne raz na 9 miesiecy)* ]




Krzysztof Rytel

Zintegrowane wezly prze-
siadkowe to jedno z wy-
zwan intermodalnosci. Na
zdjeciu obok (KR) prze-
siadka “drzwi w drzwi”
miedzy metrem (odcinek
naziemny), a liniami auto-
busowymi w Dortmundzie.
Jednak najwigkszym wy-
zwaniem bedzie zapew-
nienie jednego biletu “od
drzwi do drzwi” i jednej
informacji dla podrézy in-
termodalnych. Istniejgce w
Niemczech automaty do
sprzedazy biletéw kolejo-
wych [na zdjeciu ponizej
(KR)] juz obecnie umoz-
liwiajg nie tylko ptacenie
monetami, banknotami,
kartami ptatniczymi i wy-

dawanie reszty, ale réw-
niez uzyskanie petnej infor-
macii, wybranie dogodnego potfqgczenia, niezaleznie od liczby przesiadek i liczby przewoznikéw (system HAFAS),
wydrukowanie planu podrézy, optacenie i wydrukowanie biletu. Wydaie sie, ze tego typu automaty tatwo bedzie
mozna rozszerzy¢ do potrzeb petnej obstugi podrézy intermodalnych, wytgcznie na drodze rozbudowy oprogramo-
wania (np. wigczenie do systemu kurséw pozostatych przewoznikéw, w tym komunikacji miejskiej).

Innym $rodkiem do obstugi podrézy inetrmodalnych
Fah rauswe.se mogq staé sie systemy GPS. Juz dostepne na rynku
Tickets. Billets urzqdzenia samochodowe GPS okre$lajq aktualne po-
lozenie pojazdu i informujq kierowce o najblizszych
charakterystycznych punktach (np. skret w inng ulice)
wybranej trasy do zatozonego celu podrézy. Wydaje
sig, ze tego typu systemy mogtyby doradzaé takze pa-
sazerowi komunikacji publicznej. Po wybraniu punktu
docelowego i okresleniu preferenciji (np. na dworzec

takséwkq, czy autobusem; wyruszamy natychmiast,
czy dopiero za tydzien), osobiste urzqdzenie GPS (na
przyktad wbudowane w telefon komérkowy) majac
dostep do rozkladéw jazdy wszystkich przewoznikéw:
na terenie UE, wybratoby optymalny plan podrézy,
umozliwitoby przelanie optaty za bilet z konta i pod-
powiadatoby jak poruszaé sie w weztach przesiadko-
wych. Tego typu urzqdzenie rozwigzatoby takie dyle-
maty pasazera jok: za ile powinienem wyj$¢ z domu
zeby nie staé niepotrzebnie na przystanku? Szybciej
dojade z dworca Wileriskiego na dworzec Centralny:
tapigc tramwaj w al. Solidarnosci i przesiadajgc sie

w al. Jana Pawta ll, czy jadgc Targowq i przesiadajge
sie w al. Jerozolimskich? A moze z dworca Stadion be-
dzie akurat pociqg? By¢ moze system mégtby opieraé
sie nie tylko na danych rozktadowych, ale takze na
rzeczywistej pozycji pojazdéw, okreslonej za pomocg
urzqdzeh GPS zainstalowanych w pojazdach.




DONIESIENIA
KOLEJIOWE

Coraz wiecej reaktywacji

Krzysztof Rytel

18 tysiecy klientow
kolei mniej

Czy istnieje firma, ktéra swoim nie zalegajgcym z zadnymi
platnosciami klientom wystawia mandaty? Tak. Jest nig PKP.

W zesztym roku funkcjonariusze Strazy Ochrony Kolei (SOK) wystawili
18 tysigcy mandatéw za ,przechodzenie lub przejezdzanie toréw kolejowych
w miejscach niedozwolonych”. Wysoko$¢ mandatu moze wynieéé od 20 do 500
z}. Dla poréwnania: w pierwszym pétroczu zesztego roku SOK zarejestrowata
482 przypadki kradziezy nawierzchni torowej, 900 przypadkéw kradziezy prze-
sytek z wagonéw, 279 przypadkéw okradnigcia podréznych, 678 przypadkéw
obrzucenia pociggéw kamieniami, 90 pobici 11 rozbojéw. Widaé wige, ze liczba
przypadkéw przechodzenia przez tory zakoficzonych wystawieniem mandatu jest
wielokrotnie wyzsza niz przypadkéw powaznych przestepstw.

Niewykluczone, ze wystawienie takiego mandatu jest sposobem popra-
wienia statystyki, zaréwno catej firmy, jok i poszczegélnych oddziatéw, czy
pracownikéw. Byé moze dzigki gorliwosci w karaniu niesfornych podréznych
SOKiéci dostajg wyzsze premie. Jak bowiem moze by¢ oceniana ich praca?
Chyba najprosciej po liczbie ztapanych sprawcéw, badz wystawionych man-
datéw. Tym bardziej, ze przy takich zdarzeniach wykrywalno$éé jest stuprocen-
towa, gdyz sprawca tapany jest na gorgcym uczynku, podczas gdy np. dla
kradziezy nawierzchni torowej wynosi ona ok. 35%, dla kradziezy przesytek
z wagonéw tylko 6%, dla kradziezy na szkode podréznych 3,7%, dla obrzu-
cen pociqgéw kamieniami 3,4%, za$ dla pobié 16,7%.

Tylko jak na tej gorliwosci wychodzq spétki kolejowe? Bo czy ukarany za takie
przewinienie podrézny wybierze sie jeszcze kiedykolwiek w podréz pociggiem?
Bardzo watpliwe. Kilkukrotnie podrézowatem autobusami dalekobieznymi, czy
migdzynarodowymi prywatnych firm. Nie wyobrazam sobie, ze mégtbym od kie-
rowcy dostaé mandat za cokolwiek. Po prostu bytaby to moja ostatnia podréz z tym
przewoznikiem. Kolej jest monopolistq i nie ma konkurenciig Alez ma. Zniechgcony
podrézny moze przesigéé sie do busa, autobusu, czy do wtasnego samochodu.

W listopadzie ubiegtego roku wsiadatem do pociqgu pospiesznego
na stacji w Augustowie. Poniewaz peron byt bardzo wgski (z pewnosciq nie
spetniat wymogéw odpowiedniego rozporzqdzenia), a pociqg nadjezdzat
z duzq predkosciq, czutem sig bezpieczniej pozostajgc na peronie sgsiednim
i dopiero kiedy pociqg juz sig zatrzymat, przeszedtem przez tor dzielgcy oba
niskie perony i wsiadtem do wagonu. Od razu z duzq radoiciq podbiegto do
mnie dwéch funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei i wypisato mandat. Nie
byto zadnej dyskusji. A moze w tym przypadku wystarczytoby pouczenie?

Tymczasem gorliwosci nie widac tam, gdzie by sie przydata. Jaki$ czas temu
na dworcu w Katowicach kolega pokazywat mi kieszonkowcédw - zna ich twarze
na pamigé, bo czesto tam sig przesiada. Rozpoznaje ich po rozglgdaniu sie na
wszystkie strony. Dziwne, ze pracownicy kolei jako$ ich nie zauwazaijq.

| zupetnie inny problem. Na palcach jednej reki mozna wymieni¢ dworce ko-
lejowe w Polsce przystosowane do obstugi niepetnosprawnych na wézkach. Typo-
wy dworzec $redniej wielkosci ma przejicia podziemne lub ktadki bez wind, czy
pochylni. Réwnoczesnie, bardzo czesto miedzy wszystkimi peronami sq przejécia
w poziomie toréw, ale tylko stuzbowe. Czasami sq one zamkniete na ktédke. Jesli
nie, to na 100% stojq przy nich SOKisci, czatujgc na ofiare, ktérej mozna by wysta-
wi¢ mandat. Nie widziatem nigdy, zeby pomogli przej$é osobie niepetnosprawnei.
A czyz nie tak wiaénie powinno by¢2 Czy na widok takiej osoby, funkcjonariusze
nie powinni do niej podejs¢, by otworzy¢ jej przejicie stuzbowe i poméc jej przejsé
na wiasciwy peron? Choéby w Opolu, gdzie aby dostad sie z budynku dworca na
wiekszo$é perondw, trzeba dwukrotnie schodzi¢ do przej$é podziemnych. ¢
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Woijciech Szymalski

W tym roku zanosi sie¢ na prawdziwy skok jakosciowy,
gdyz Urzqd Marszatkowski Wojewédztwa Kujawsko-Pomor-
skiego organizuje az trzy przetargi, w ktérych mogq wystar-
towaé przewoznicy posiadajqcy licencie na przewdz oséb.
Przynajmniej w jednym z nich szanse dla przewoznikéw spo-
za Grupy PKP sq wysokie. Mozna wystartowaé w nim nawet
bez taboru, gdyz obstuga linii bedzie zapewniona autobusami
szynowymi posiadanymi przez Urzqd Marszatkowski uzyczo-
nymi firmie, ktéra przetarg wygra. W kwietniu br. ogtoszono
takze drugi przetarg w Wojewédztwie Slgskim na obstuge linii
Gliwice-Bytom. W biezqgcym lub przysztym roku mozna w tym
wojewddztwie spodziewad sig ogtoszenia przetargu takze na
Lekkg Kolej Miejskq z Tychéw przez Katowice do Sosnowca.
Coraz wigcej méwi sie takze o reaktywacjach linii kolejowych
na Dolnym Slgsku. Sq takze silne naciski na wynajecie prywat-
nego przewoznika przez Wojewédztwo Opolskie.

Postanowiliémy przyjrzeé sie prywatnym przewozni-
kom kolejowym posiadajgcym licencie na przewéz oséb
w Polsce. Jest ich obecnie 18. Ktéremu z nich uda sie siegnqé
po ztote jabtko w Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim lub Slg-
skim, ten pierwszy przetamie faktyczny monopol PKP Przewozy
Regionalne na przewozy regionalne, zyska cenne do$wiadcze-
nie i przyczétek do szerszej dziatalnosci w catym kraju. Wielu
przewoznikéw prywatnych z licencjg na przewéz oséb pro-
wadzi przewozy na liniach wgskotorowych. Nawet jesli ktérys
z tych waskotorowych przewoznikéw nie odwazy sie jeszcze
na rozszerzenie dziatalnosci, jest to potencjalna kuznia i Zréd-
to niezaleznych kadr dla tych, kiérzy pierwsi wejdq na rynek
przewozéw pasazerskich normalnotorowych.

Do przedsigbiorstw i instytucji posiadajgcych takg
licencje, nie wchodzgcych w sktad grupy PKP wystalismy

specjalng ankietg, ktéra pomogta nam w scharakteryzo-
waniu kazdego przewoznika. Co prawda nie wszyscy od-
wazyli si¢ odpowiedzieé, ale wigkszoé¢ zamieszczonych
ponizej notatek udato sig autoryzowad.

PTKiGK S.A. Rybnik

ul. Ktokocinska 51, 44-251
"S\¢" Rybnik, tel. 327384901

Przedsigbiorstwo Transportu  Kolejo-
wego i Gospodarki Kamieniem S.A. dysponuje licenciq na
przewdz oséb od 10 listopada 2004 roku. Firma posiada
wspdlny projekt w dziedzinie przewozdw oséb z niemiecka
kolejg Ostseeland Verkehr Gmbh w wojewédztwie zachod-
niopomorskim. Niestety w zwigzku z klopotami w dopuszcze-
niu do ruchu w Polsce pojazdu, ktérym przewozy miaty byé
prowadzone, projekt dotychczas nie zostat zrealizowany.

W pazdzierniku 2006 roku z okazji 150 - lecia kolej-
nictwa na Ziemi Rybnickiej przedsiebiorstwo zorganizowato
przejazd pociggu promocyjnego z wtasng - obecnie najno-
woczesdniejszq w Polsce lokomotywqg dwusystemowq 1822.

Piaseczynskie Towarzystwo Kolei
Waskotorowej

ul. Sienkiewicza 14, 05-500 Pia-
seczno, tel. 601913510

Licencja Towarzystwa jest wykorzystywa-
na obecnie do wykonywania turystycznych
przewozéw oséb na linii wgskotorowej (roz-

PTKW
\a\(

staw k&t 1000 mm) Piaseczno-Tarczyn. Towarzystwo dysponuje
w tym celu réznym taborem, zaréwno posiadanym na whasnoéé,
dzierzawionym, jak i uzyczonym. PTKW deklaruje, ze jest zain-
teresowane rozszerzeniem prowadzonej dziatalnosci takze na
przewozy regionalne i komercyjne i prowadzi dziatania w tym
kierunku. Wigze sie to tez w faktem, ze Towarzystwo bytoby
skfonne nie tylko wystarfowaé w przetargu na wykonywanie
przewozdw kolejowych, ale takze nawigzaé wspétprace z sa-
morzgdem np. w formie spétki czy partnerstwa publiczno-pry-
watnego. PTKW swoje zainteresowanie ogranicza jednak obec-
ne jedynie do Wojewddztwa Mazowieckiego.

MOSIR Etk (Efcka Kolej Waskotorowa)
ul. Waski Tor 1, 19-300 Etk, tel. 876100000
Posiadanie licencji na przewdz oséb pozwala wykony-
waé przewozy turystyczne MOSIR w Etku. Zaréwno wagskoto-
rowa linia kolejowa (750 mm), jak i tabor (2 autobusy szynowe
i 11 wagondéw pasazerskich) sq wasnoscig MOSIR. Osérodek
prowadzi obecnie dziatania na rzecz przeksztatcenia formy wy-
konywanych przewozéw na komercyjne (bez dotacji), jednakze
nie mysli o rozszerzeniu dziatalnoéci poza Powiat Etcki.



CTL Logistics
al. Armii Ludowej 26,
00-609 Warszawa,
tel. 225493200
(licencje na przewéz
oséb posiadaja:
CTL Ekspress Sp. z o.0. oraz CTL Reggio Sp. z 0.0.)
Firma obserwuje rynek przewozéw pasazerskich
w Polsce od wielu lat. W chwili obecnej CTL nie prowadzi
jednak projektéw dotyczqeych przewozdéw pasazerskich,
o ktérych mogtaby poinformowaé opinie publiczng. Firma
zamierza poinformowaé opinig publiczng o ewentualnym

@

CTL LOGISTICS

projekcie z tego zakresu za pomocg mediéw w chwili, kie-

dy taki projekt bedzie przygotowany.

Dolnoslgskie Linie Autobusowe Sp. z o.0.
ul. Krakowska 71/73, 50-126 Wroctaw,
tel. 717828131

Dolnoslgskielinie Autobusowetodrugiprzewoznikauto-
busowy, ktéry nie zdotatdotychczas rozszerzyé dziatalnosci
o regionalne przewozy kolejowe. Licencja na przewéz oséb
kolejq zostata pozyskana wtasnie w tym celu. Kilkukrotnie
prowadzono bezskuteczne pertraktacje w celu organizaciji
przetargu na przewozy kolejowe za pomocq autobuséw
szynowych na ktérejé z linii w Wojewddztwie Dolnoslgskim,
w ktérym mogtyby wystartowaé takze DLA. W efekcie,
w konsorcjum z Connex Koleje Polskie, DLA wystartowato
w pierwszym przetargu na reaktywacie linii kolejowej Gli-
wice-Bytom w Wojewédztwie Slgskim. Przetarg jednak od-
wotano. Kilkukrotne w ostatnim czasie doniesienia o plano-
wanym wkroczeniu na polskie tory francuskiej spétki Veolia
Transport - sukcesora Connex-u, stawiajq DLA w gronie
najpowazniejszych konkurentéw w najblizszych przetar-
gach, jeéli zawigzana wspétpraca jest kontynuowana.

Szybka Kolej Miejska
Sp. z 0.0. - Warszawa

ul. Minska 25 lok. 618,
03-808 Warszawa,

tel. 226554301

Szybka Kolej Miejska w War-

szawie w petni wykorzystuje

SKM
| e——

obecnie swojq licencjg na przewéz oséb, wykonujqc prze-
wozy pomigdzy Sulejéwkiem i Pruszkowem jako pierwsza
linia aglomeracyjna w ramach systemu Zarzqdu Transportu
Miejskiego w Warszawie. Spétka posiada sze$é zespo-
téw trakeyjnych typu 14WE, a czasem wypozycza od PKP
SKM w Tréjmiedcie Sp. z 0.0. dwa zespoty trakcyjne EN57.
Maijq one by¢ zastapione dwoma nowymi ezt typu 14WE.
Poczgtkowe perturbacje spowodowane nowosciq systemu
spétka ma juz za sobq. Takze kontrole UOKIK i NIK nie
wykazaly w spétce nieprawidtowosci. Planowana rozbu-
dowa sieci SKM w Warszawie do 8 linii bedzie oznaczaé
rozwdj samej spétki SKM, ktéry moze zostaé przyspieszony
w zwigzku z organizacjq Euro 2012. Planowanaliniatqgezgea
lotniska Okecie i Modlin moze byé przedmiotem przetargu,
w ktérym planuje wystartowaé SKM w Warszawie. Jednak-
ze spétka jako wiasno$¢ samorzqdu warszawskiego nie
moze podejmowad przewozdéw w innym regionie.
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- reightliner
Freightiiner PL Pitsvall
al. KEN 36

lok. 120, 02-928 Warszawa, tel. 226486655
Spétka rozwaza mozliwoéé rozpoczecia realizacii ko-
lejowych przewozéw pasazerskich. Freightliner PL posiada
licencje na ich wykonywanie. Ostateczna decyzja o zaanga-
Zowaniu w ten segment rynku przewozéw kolejowych zale-
ze¢ bedzie od uwarunkowari regulacyjnych oraz przyjetego
przez panhstwo systemu dofinansowywania tych przewozéw.

z

wolefe &

Stowarzyszenie
Gérnoslaskich Kolei
Waqskotorowych

ul. Brzezinska 27, 41-900
Bytom, tel. 604084622

Stowarzyszenie wykonuje obec-

s
L3
o

1853

nie przewozy regionalne, sezo-
nowe oraz turystyczne na liniach
waskotorowych o rozstawie két zaréwno 900 mm (Kolejka
Parkowa w Chorzowie), jak i 785 mm (Kolej wgskotorowa
Bytom-Tarnowskie Géry-Miasteczko Slgskie) - wezet kolei
waskotorowej w Bytomiu. Liniami stowarzyszenie administruje
w imieniu samorzqdu lokalnego miasta Bytom. Stowarzysze-
nie dzierzawi i posiada w bezptatnym uzyczeniu caly tabor
potrzebny do wykonywania przewozéw. SGKW nie prowa-
dzi obecnie dziatah majgcych na celu rozszerzenie dziatal-
nosci oraz ogranicza jq do Wojewddziwa Slgskiego.

PKS Zielona Géra Sp. z o.0.
ul. Jana z Kolna 2A, 65-014 Zielona Géraq, tel.
683220400

Spétka posiada licencje na przewédz oséb. Zarzqd
spotki nie wyrazit zgody na zamieszczenie notatki o firmie
w naszym biuletynie.

Urzqd Gminy Rewal

ul. Mickiewicza 19, 72-344
Rewadl, tel. 913862624

Urzgd Gminy uzyskat licencje na
przewéz oséb kolejg w celu po-
nownego uruchomienia przewo-
zéw na linii wgskotorowej Gryfice-
Trzesacz-Pogorzelica (rozstaw két

1000 mm). Przewozy prowadzone
sq w sezonie letnim. W gminie funkcjonuje specjalny Referat
Transportu Kolejowego, ktéry planuje znaczny rozwéj dzia-
talnoéci kolejowej Gminy. Jednakze dodatkowa obstuga linii
normalnotorowej jest uwazana za zbyt duze obcigzenie.
Urzqd wspétpracuje z PKP w zakresie uzgodnienia skomuni-
kowan kolei wasko i normalnotorowej na stacji Gryfice, kto-
re wejdg w zycie w 2008 roku. Urzqd planuje pozyskanie
$rodkéw unijnych na rozwdj przewozéw kolejowych. Liczy
takze na pomoc Urzedu Marszatkowskiego w celu rozwoju
przewozéw. Przewozy prowadzone sq wiasnym taborem
po whasnej infrastrukturze przejetej od PKP.



PCC Rail
ul. Bukowska 12, 43-602 Jaworzno,
tel. 326177461

Spétka PCC Rail to jeden z najwigkszych polskich prze-
woznikéw fowarowych. W 2005 roku firma zainteresowata
sie rynkiem kolejowych przewozéw pasazerskich i w tym celu
utworzyta spétke Kolej Nadwislanska Sp. z o0.0. oraz skutecznie
wystgpita o licencje na przewdz oséb. W 2006 roku PCC RAIL
S.A. (licencjonowany przewoznik pasazerski) we wspétpracy
z Kolejg Nadwislanskq Sp. z o.0. (organizatorem przejazdéw
pasazerskich) zorganizowaty 3 kolejowe przewozy pasazer-
skie szynobusami SA132. Przejazdy te spotkaly sie zyczliwym
przyjeciem ze strony PKP PLK i |zby Gospodarczej Transportu
Ladowego. Na zakoriczenie 2006 roku PCC RAIL S.A. wystar-
towata w przetargu organizowanym przez Urzqd Marszatkow-
ski Wojewédztwa Slgskiego, kiéry zostat uniewazniony. W dniu
19.12.2006 r. PCC RAIL S.A. podpisata umowe joint-venture
z firmg ARRIVA - wiodgcym przewoznikiem europeijskim w za-
kresie transportu publicznego. Umowe te musi pozytywnie za-
opiniowa¢ UOKiK. W zwigzku z podpisang umowg Kolej Nad-
wislanska Sp. z o.0. podlega obecnie likwidacii. Jednoczesnie
obie firmy (PCC RAIL S.A. wraz z ARRIVA) przygotowuiq sig do
sprowadzenia do Polski taboru pasazerskiego (nastqpi to w nie-
dtugim czasie) celem uzyskania $wiadectwa typu od Urzedu
Transportu Kolejowego. PCC bedzie wigc silnym konkurentem
w przetargach samorzgdowych.

Pomorskie Towarzystwo
Mitosnikéw Kolei Zelaznych
ul. Jantarowa 76 lok. 11,
81-187 Gdyniaq, tel. 602735355
Towarzystwo uzyskato licencie na
przewéz oséb, z myslg o uruchomieniu
przewozéw turystycznych na Zutaw-
skiej Kolei Dojazdowej. Obecnie jednak PTMKZ nie ma umo-
wy na obstuge tej kolejki. Towarzystwo prowadzi dziatania na
rzecz prowadzenia ustug po innych liniach, m.in. Szymankowo
- Nowy Dwér Gdanski (normalnotorowa - planowana jest
przebudowa na linig trzytorowq), Malbork Katdowo - Nowy
Dw. Gd. PTMKZ podpisato umowe z miastem Hel w sprawie
wspdtdziatania w celu uruchomienia Helskiej Kolei Waqskoto-
rowej na bazie funkcjonujqcej kolei wojskowej. Towarzystwo
rozwaza takze obstuge linii normalnotorowej Elblgg - Tolkmicko
- Braniewo. PTMKZ posiada na whasnosé jeden spalinowy wao-
gon motorowy dostosowany do linii kolejowych o rozstawie két
750 mm i chciataby wydzierzawié wigcej taboru.

Fundacja Polskich Kolei
Waskotorowych

ul. Radomska 1, 26-670 Pionki,
tel. 608800090

Fundacja wykorzystuje licencie na prze-
wéz oséb wykonujgc sezonowe prze-
wozy turystyczne na Rogowskej i Stara-
chowickiej Kolei Waqskotorowej. Trwaijq

takze prace nad odbudowq linii kolei waskotorowej z Pionek
do Puszczy Kozienickiej. Fundacia jest organizacjqg pozytku pub-
licznego. FPKW jest w posiadaniu wiasnego taboru waskotoro-
wego na linie o rozstawie két 750 oraz 600 mm oraz posiada
wiasng infrastrukture kolejowq. Fundacija nie aspiruje do rozwoju
swojej dziatalnoéci na koleje normalnotorowe.
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SKPL Kalisz
-SKPL L

Godebskiego 2E,

62-800 Kalisz,

tel. 627520509

Stowarzyszenie jest najprezniejszym przewoznikiem

wgskotorowym w Polsce, gdyz prowadzi przewozy towaro-
we juz na 8 liniach wgskotorowych. Wykorzystuje licencje
na przewéz oséb wykonujgc na dwéch liniach przewozy
o charakterze turystycznym. Na trzech liniach sq to takze re-
gionalne przewozy pasazerskie, o ktérych dofinansowanie
stara sie z réznym skutkiem w Urzedach Marszatkowskich.
SKPL sprzedaije rocznie ponad 90000 biletéw z czego ok.
38000 to bilety miesigczne i abonamentowe. Przewozy te
prowadzone sq nieprzerwanie od 2003 roku, co obok
spétek z Grupy PKP stawia SKPL w gronie najbardziej
doswiadczonych na polskim rynku pasazerskich przewoz-
nikéw kolejowych. Przewozy prowadzone sq na liniach
kolejowych administrowanych w imieniu samorzqdéw lo-
kalnych. Tabor wgskotorowy posiadany jest przez SKPL na
whasno$é lub uzyczony wraz z infrastrukturg. SKPL nie tylko
posiada i wykorzystuje liczne kontakty z mito$nikami kolei
wagskotorowych z innych krajéw, kooperuje z PKP Cargo
w przewozach towarowych, ale udowodnito nie raz, ze
dziata odwaznie m.in. aplikujgc o érodki unijne na mo-
dernizacje posiadanego taboru, a takze przestawiajgc
swoj tabor z oleju napedowego na biopaliwa. Stowarzy-
szenie stale poszukuje mozliwosci rozszerzenia dziatalnosci,
w tym na linie normalnotorowe. Obecnie SKPL obstuguie linie
normalnotorowq Pleszew - Pleszew Miasto dzieki uzyciu trze-
ciej szyny dla pociggéw wagskotorowych. SKPL wspétpracuje
z Instytutem Rozwoju i Promocji Kolei oraz stowarzyszeniem
Zielone Mazowsze. Start SKPL w ktérym$ z przetargéw na
przewozy regionalne jest prawdopodobny.

Fundacja Bieszczadzkiej Kolejki Lesnej
Majdan 17, 38-607 Cisnaq, tel. 134686335

Fundacja wykorzystuje licencie na przewéz oséb
w sezonie turystycznym wykonujgc przewozy na dwéch
liniach wagskotorowych o rozstawie két 760 mm: Maj-
dan-Przystup, Majdan-Balnica-Wola  Michnowa.  Fun-
dacja posiada wtasny tabor i infrastrukture. Obecnie
trwajq prace nad reaktywacjq potqczenia kolejowego
z Woli Michnowej do tupkowa, gdzie istniataby mozliwo$é
komunikowania pociggéw waskotorowych z pociggami re-
gionalnymi PKP.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Poznaniu Sp. z o.0.
ul. Glogowska 131/133, 60-244 Poznan,
tel. 618699361

MPK' Poznai posiada licencjge na przewdz oséb
w celu wykonywania przewozéw turystycznych kolejkg wa-
skotorowq w parku maltariskim w Poznaniu - jedng z kolejek
o rozstawie két 600 mm. Spétka nie prowadzi obecnie dzia-
tah na rzecz rozszerzenia tej dziatalnosci w kierunku prze-
wozéw regionalnych czy komercyjnych, cho¢ tramwajowe
przedsiewzigcia MPK Poznar braty pod uwage wykorzysta-
nie istniejqcej infrastruktury kolejowej w Poznaniu.



Zninska Kolej Powiatowa Sp. z o.0.
ul. Potockiego 4, 88-400 Znin, tel. 523020492
Spétka zostata utworzona przez Starostwo Powiatowe
w Zninie i Gming Ggsawa w celu przejecia od PKP S.A. linii
kolei waskotorowej o rozstawie két 600 mm oraz catego taboru
kursujgcego po niej. Licencja na przewdz oséb jest wykorzysty-
wana w celu prowadzenia sezonowych przewozéw turystycz-
nych. Linia wiedzie przez Ziemie Patuckg - kolebke panstwa
polskiego od Znina przez Wenecje i Biskupin do Ggsawy. Nie
jest planowane rozszerzenie zakresu dziatalnosci spétki.

Biuro Utrzymania

i Eksploatacji

Gnieznienskiej Kolei
Waskotorowej

(Powiat Gniezno),

ul. Wrzesinska 2, 62-200 Gnie-
zno, tel. 614261130

Biuro jest czescig Starostwa Powiatowe-

go w Gnieznie i licencje na przewéz oséb wykorzystuje w celu
wykonywania przewozdéw regionalnych sezonowych na linii
Gniezno-Anastazewo oraz turystycznych przejazdéw specjal-
nych Poznar-lednogéra-Gniezno. W 2006 roku Biuro otrzy-
mato dotacje do wykonywanych przewozéw regionalnych od
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddziwa Wielkopolskiego.
Biuro dysponuje wiasnym taborem i infrastrukturg. Nie jest plo-
nowane rozszerzenie dziatalnosci na przewozy regionalne.

* %k %

Z przedstawionego powyzej przegladu wynika, ze na
rynku jest obecnie co najmniej kilku przewoznikéw, ktérzy
posiadajg odpowiedni potencjat do uruchomienia regio-
nalnych lub komercyjnych pasazerskich przewozéw kole-
jowych. Wsréd nich sq przede wszystkim PCC Rail, Dol-
noélgskie Linie Autobusowe, Freightliner PL i SKPL. Pewngq
zagadkg sq co prezniejsze z niezaleznych stowarzyszen
obstugujqcych kolejki waskotorowe, np. PTMKZ, SGKW
czy PTKW. Raczej nie nalezy sie spodziewaé aktywnosci
instytucji zaleznych od samorzqdéw lokalnych.

Warto zwréci¢ uwage, ze infrastruktura kolei wgsko-
torowych nie nalezy juz do PKP PLK S.A. i jest wtasnos-
cig samorzqdéw, z powodzeniem administrowanq przez
profesjonalizujgcych swojq dziatalno$é mitosnikéw kolei.
Z pewnoéciq ma to duzy wptyw szybki rozwéj coraz prez-
niejszych stowarzyszen takich jak SKPL i ich potencjat roz-
woiju takze na linie normalnotorowe.

Widaé, ze dzieki polskim przedsigbiorstwom kole-
jowym w Polsce prébujq zaistnie¢ przedsiebiorstwa za-
graniczne, dla ktérych obecnie nasz rynek e
jest zamkniety dzieki okresom przejéciowym
w zakresie wdrazania pakietéw kolejowych
Unii Europeijskiej w Polce. Oprécz konsorcjéw
z polskimi spétkami w celach przetargowych
warto wspomnieé takze o dziataniach pozako-
mercyjnych, takich jak skierowanie na Polski rynek
broszury ,Miasto-Region-Kolej” stowarzyszenia

niemieckich regionalnych przewoznikéw samo-
rzqgdowych ,Allianz Pro Schiene”!. Pokazujqc kil-
ka pozytywnych przyktadéw z Niemiec, broszura
promuje organizowanie przez samorzqdy obstugi
lokalnych linii kolejowych lub sieci kolejowych we
wspétpracy z prywatnymi przewoznikami.

12

Stacja Wista Gtebce - po prawej lo
podczas przejazdu promocyjnego (PTKiGK S.A. Rybnik)

Przeglad pozwala takze na wskazanie najpowazniej-
szych barier wejscia przewoznikéw prywatnych na polski rynek
przewozdw pasazerskich. O okreslenie takich barier prosilismy
takze w naszych ankietach. Wydaie sig, ze najpowazniejszq ba-
rierq jest brak do$wiadczenia organizatoréw w profesjonalnej
organizaciji przewozéw regionalnych. Nie ma sig jednak czemu
dziwi¢, skoro sq oni odpowiedzialni za przewozy dopiero od
kilku lat, @ dotychczas mieli do czynienia gtéwnie z PKP Przewo-
zy Regionalne, kiére nie jest fatwym partnerem do wspétpracy.
W dodatku PKP ma tendencje do wysysania wszystkich $rod-
kéw z samorzqdéw przeznaczonych na przewozy regionalne -
w tym roku nadal deklaruje, ze wigkszo$¢ Urzedéw Marszat-
kowskich nie pokryta deklarowanego deficytu przewozéw
w 100%. W efekcie wejicie nowych przewoznikéw musiatoby
by¢ finansowane z dodatkowych $rodkéw, kiére trudno samo-
rzqdom pozyska¢ bez ryzyka roszczen ze strony PKP.

Druga bariera z punktu widzenia przewoznikéw to brak
taboru. Gdyby nie ta bariera zapewne mielibysmy w Polsce juz
przewoznikéw komercyjnych - ze mozna zarobié pokazaty
juz Koleje Mazowieckie pociggiem ,Stoneczny”. Weigz tylko
teoretycznie istniejq mozliwosci pozyskania uzywanego tabo-
ru zza granicy, uzyczenia taboru od spétek PKP lub samorzg-
déw. Zza granicy najtatwiej pozyskaé szynobusy, gdyz prece-
dens juz mamy i by¢ moze nie bedzie potrzebne uzyskiwanie
pozwolen i certyfikatéw na ich uzytkowanie - administracja
w tym zakresie jest trzeciq powazng barierg wejscia na rynek
z punktu widzenia przewoznikéw. Szynobusy to jednak tabor
na linie lokalne, na ktérych trudno zarobié¢ w sposéb komercyj-
ny, a wigc wracamy do problemu przewozéw regionalnych
i braku do$wiadczenia ich organizatoréw. PKP jak wiadomo
+nie ma” taboruy, kiéry mogtaby wydzierzawi¢, gdyz pietrzy
problemy nawet Kolejom Mazowieckim, ktére chciatyby uzyt-
kowaé wigcej elekirycznych zespotéw trakeyjnych. Samorzg-
dy z kolei maijq tylko szynobusy, a tabor mogq uzyczyé prze-
woznikom innym niz PKP PR tylko poprzez przetarg.

Mozna zauwazy¢, ze bardzo duzq role w przetamy-
waniu tych barier odgrywajg samorzqdy wojewédzkie, kté-
re powinny jak najwigcej korzysta¢ ze stworzonych dla nich
instrumentéw organizacii przewozéw regionalnych: przetar-
géw, mozliwosci zakupu taboru (potencjat tworzenia puli
taborowej), dotowania i kontrolowania dotowanych prze-
woznikéw, a takze przejmowania od PKP PLK nieczynnych
linii kolejowych (przyktad rozwoju SKPL jest tutaj bardzo na
miejscu). Pasazerowie czekajq.

! Broszurg mozna pobra¢ ze strony http://www.allianz-pro-schiene.de/

cms/upload/pdf-Dateien/Publikationen/Miasto_Region_Kolej.pdf

"y -
e

komotywa dwusystemowa 1822



Czy mégtby Pan przyblizyé naszym czytelnikom
te mato znanqg, a przeciez bardzo interesujqcq hi-
storie? Jak vdato sie doprowadzié do zmniejsze-
nia niekorzystnego wptywu tej arterii na srodo-
wisko w czasach, gdy decydenci rzadko brali pod
uwage opinie nie tylko obroricéw przyrody, ale i
spoteczenstwa w ogéle?

Sprawa ta jest ciekawa jako precedens - pierwsza
ekologiczna bitwa w Warszawie i w dodatku wygrana.
Wistostrade, budowang w latach 1971-75, wedtug poczat-
kowych planéw zamierzano wyprowadzié znad rzeki ulicq
Dewaitis, przez $rodek Lasu Bielanskiego.

Do zmiany tej przerazajgcej w skutkach koncepcii
przyczynity sie¢ dwie osoby. Pierwsza to Czestaw taszek
- wojewddzki konserwator przyrody - jeden z najlepszych
jakich mielismy, ktéremu zawdzigczamy wiele rezerwatéw
w woj. warszawskim. Byt zupetie niepodatny na naciski
i Swiadom wartoéci Lasu Bielanskiego - robitwszystko, by ochro-
ni¢ go przed budowlang inwazjg. W tych staraniach wspierat
go takze zakochany w Lesie architekt Tadeusz Baum.

Oni dwaj byli promotorami objecia tego obszaru
ochrong rezerwatowq, co nastgpito w roku 1973. Szukajqc
wplywowego sojusznika dotarli do prof. Haliny Skibniew-
skiej, dSwczesnej wicemarszatek sejmu, osoby o duzym auto-
rytecie. Przekonali jq, ze dla dobra przyrody nalezy zmieni¢
ten fatalny projekt. Dzigki niej wtadze przyznaty pienigdze
na estakade - nowatorskie i kosztowniejsze rozwigzanie.
Warto dzié ten historyczny precedens przypominaé.

A jak w tym kontekscie zapatruje sie Pan na
plany poszerzenia ul. Dewajtis i wprowadzenia
na nigq linii autobusowej?

Poszerzenie ul. Dewaitis to nawigzanie do tamtej kon-
cepcji, szczegdlnie jedli miatoby mu towarzyszyé potqcze-
nie z Wistostradq, a wiec umozliwienie ruchu przelotowego.
Gdyby do tego rzeczywiscie doszlo, to bytby smutny para-
doks, ze w wolnym kraju nie potrafimy docenié wartosci tego
Lasu i zadbaé o nig, a w Polsce Ludowej umielismy.

Obaj zgadzamy sie jednak, ze potgczenie z Wi-
stostradq to dobry pomyst, ale pod warunkiem
zamkniecia ruchu od strony Marymonckiej. Czy
sqdzi Pan, ze wystarczy w tym celu znak zakazu?

Doéwiadczenie uczy, ze zakazdw w tym miejscu nie udaje
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sie skutecznie egzekwowadé. Niektére stojg od dawna, ale kie-
rowcy sig do nich nie stosujg. Nastgpita pewna poprawa, ale
nadal i weale nierzadko widuje sig parkujgeych na dziko.

Na przyktad w trakcie ostatnich juwenaliow.
Zakaz niby obowiqzywat, ale straznik zamiast re-
agowai, wyjasnial, ze dostat wytyczne od przeto-
zonych, aby w tym dniu go nie egzekwowac.

Nie ma gwarancii, ze w przysztosci nie pojawiq sig na-
ciski na otworzenie ul. Dewaitis z innych powaznych przy-
czyn, gotowa arteria bedzie zawsze kusita, wiec poszerza-
nie jej to bardzo zty pomyst. Po potgczeniu z Wistostradg
powinno sie ustawié jakies$ fizyczne blokady, oczywiicie
mozliwe do otwarcia w stanach wyzszej koniecznosci.

Wokot stolicy nie brakuje lasow. Dlaczego wiec
ten akurat powinnismy chronic? Czy poza senty-
mentalnym przywiqzaniem sq jakies inne powody
do szczegolnej troski o Las Bielanski?

Zdecydowanie tak! Las Bielanski jest jedynym pozosta-
tym fragmentem Puszczy Mazowieckiej ktérg 400 lat temu
zamieszkiwaty ostatnie tury. Mamy tu w znacznym stopniu
ciggto$¢ trwania biocenozy. Wszystkie inne lasy na Ma-
zowszy, z Puszczq Kampinoskq wigcznie, byty karczowane
i sadzone, eksploatowane. Bielanski, jako dobra krélewskie
a pdzniej teren wojskowy - tylko w niewielkim stopniu.

Zachowat 400 letnie deby, ktérych nie sadzit czto-
wiek. Te deby, tak jak i wiele zbiorowisk roslinnych Lasu Bie-
lariskiego, to petna, naturalna kontynuacija od dziesieciu ty-
sigcy lat. W tym tkwi unikalno$é, bo najwazniejszq rzeczq
w przyrodzie jest wlaénie kontynuacja w czasie i przestrze-
ni. Przerywajqc jq niszczymy trudny do ogarniecia, niewy-
obrazalnie wielki i réznorodny kompleks zycia.

W tym Lesie zyje na pewno ponad tysigc (moze na-
wet dwa tysiqce) gatunkdw zwierzecych (przy 36 tys. za-
notowanych w Polsce). Ptakéw, ssakéw i innych kregowcdw
uzbierataby sie setka, a pozostate to bezkregowce (np.
owady, pajeczaki, migczaki) - na ogét zupetnie dla nas
niezauwazalne. Dzieki nim oraz drobnoustrojom moggq
w lesie funkcjonowaé rosliny i wszystkie inne zwierzeta.
Gdyby nie swoista fabryka w glebie i przetwarzanie (moz-
na powiedzieé recykling) materii organicznej, trzeba by
sypaé tony sztucznych nawozéw, bez ktérych rosliny po-
zbawione substancji odzywczych by obumarty.

Przez dziesigtki tysiecy lat fauna i flora puszczy trwaty
w stabilnej, stale doskonalonej symbiozie. Dzigki réznym sprzy-
jajgcym okolicznoéciom ekosystem ten dotrwat do naszych
czaséw zachowujgc w duzej mierze swoéj charakter. Rzecz
jasna pod wzgledem rozmiaru obecny Las Bielanski to tylko
miniaturowy fragment dawnej Puszczy, z ktérej sie wywodzi.
Nieprzerwana kontynuacja biologiczna jest wiasnie tq wyjqr-
kowq wartoéciq, wyrézniajqeq ten las na tle wielu innych, nawet
wielokrotnie wigkszych komplekséw lesnych.



Co zagraza Lasowi Bielariskiemu?

Przede wszystkim niedobér wody. Ten ogromny
i ztozony ekosystem funkcjonowat przez dziesieé tysiecy
lat mniej wiecej w statym rezymie wodnym. Nawadniaty
go potoki, dolne partie zalewata Wista. Usypanie watu
przeciwpowodziowego odcieto las od rzeki. W ciggu kil-
kudziesieciu ostatnich lat poziom wéd gruntowych spadt
o 2 metry, gtéwnie za sprawq zabudowy. Potok Bielarski,
w ktérym dawniej zyty ryby, teraz praktycznie wysecht.

A przeciez podstawq wszelkiego zycia jest woda.
W lesie niedostatecznie zasilanym w wode procesy zy-
ciowe stabng, roéliny tracq odporno$é i tatwiej ulegajq
wszelkim niekorzystnym czynnikom. A tych przeciez stale
przybywa - wydeptywanie, psy, spaliny, hatas, zanie-
czyszczenia powietrza.

Trzeba pamietaé, ze zachowanie unikalnych cech Las
zawdziecza nie tylko minimalnej ingerencii ludzi, ale takze
stosunkowo duzej powierzchni i jej spéjnosci. W rozdzielo-
nych kawatkach nie przetrwatby w tak doskonatym stanie.
Dzielenie ruchliwg arteriqg biegnqcq przez $rodek bytoby
nieszczesciem dla Lasu, musi odbié sig niekorzystnie. Rozmiar
i sp6jnosé to dzi$ ostatnie atuty Lasu Bielarskiego.

Od jak dawna jezdzi Pan na rowerze?

Rower towarzyszyt mi od dziecinstwa. Do liceum
w Otwocku wszyscy dojezdzali rowerami, byt to powszechny
wéwezas $rodek transportu i zarazem rarytas kupowany po
znajomoéci czy na talony. Jezdzilismy przez caty rok. W szkole
urzqdzono w piwnicy przechowalnig dla okoto setki roweréw.

Rower byt tez czeiciq stosunkéw w uczniowskiej spo-
tecznosci - $wiadczyt o prestizu, podkradano sobie trudne
woéwcezas do kupienia czeéci, przebijano opony. Ja odda-
watem swoéj pod opieke woznego, za optatq.

Jezdzi pan tez dzisiaj i to dosé intensywnie...

W tej chwili jezdze z Bielan do Instytutu Zoologii PAN
na Wilczq - 8,5 km. Samochodem jest 9, ale rower pozwala
jechaé na skréty. 3 razy w tygodniu jezdze tez na Mokotéw.
W sumie tam i z powrotem pokonuje wtedy okoto 25 km.
A rocznie érednio miedzy 1500 a 2000 km. Za ostatnich 5
lat mam $redniq 1720 km.

Czy codzienny dojazd na rowerze wymaga
jakiegos szczegélnie dobrego roweru?

Jezdze rowerem, ktéry jest rdwiesnikiem Wistostrady. Jego
srodowéd” wywodzi sie od Jubilata kupionego na poczatku lat
70. Po paru latach skakania na warszawskich kraweznikach
musiatem wymieni¢ popekang rame. Dodatem ponadto prze-
rzutke i przedni bagaznik - bardzo pomocny w miescie.

Mam taki rower, o ktéry nie musze sie martwié.
Zostawiam go pod sklepem bez zapinania. Specjalnie nie
wymieniam rozdartego siodetka, bo mysle, ze taki ,image”
zniecheca ztodziei. Nie zdarzyty mi sie nawet préby kradzie-
Zy, mimo ze rower pare razy nocowat przypiety na ulicy.

Warszawiacy narzekajq na kiepskie warunki do
jazdy rowerem. Cho¢ sciezki buduje sie od kilkuna-
stu lat, to jednak mierne tempo i jakosé ich powsta-
wania nadal skazuje rowerzystéw na korzystanie
z jezdni i chodnikéw. A jak Pan sobie radzi?

Kiedy zaczynatem moje podréze po Warszawie, nie
byto w ogéle iciezek rowerowych. Poczgtkowo porusza-
tem sie jezdniami. Do czasu az na rogu Marszatkowskiej
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i Krélewskiej staranowatem moskwicza. Jego kierowca w ogé-
le nie spodziewat sie roweru. Chociaz ewidentnie on zawinit,
to ja odczutem skutki - wstrzgs mézgu, 60 dni na zwolnieniu
i okoto 3 lata awersji i przerwy w poruszaniu sie na rowerze.
Od tego czasu unikam jezdni, wole $ciezki rowerowe
i chodniki. Niedobér $ciezek zmusza mnie do korzystania
z chodnikéw, gdzie uznaje priorytet pieszych, nie pedze
i moze dlatego nie spotykam sig z ich negatywnymi reakcja-
mi. Kiedy piesi mi ustepujq, dziekuje im, ale nie dzwonig, kie-
dy mam ich przed sobg, bo nawet nie mam dzwonka. Zwal-
niam wtedy i czekam az bedzie miejsce do wyprzedzenia.

Profesor co rano rusza do pracy rowerem (MJ)

Czy na rower zaktada Pan specjalny ubior?
Nie jezdze szybko m. in. dlatego, ze nie chce sie w pra-
cy przebieraé. Nie uzywam sportowego czy innego ubrania
na zmiang - spokojna jazda tego nie wymaga.
A co z przekraczaniem jezdni? Czy stosuje sie Pan do
zakazu przejezdzania przez przejscia dla pieszych?
Przejezdzam bez zsiadania. Dwukrotnie zwrdcili mi
uwage starsi panowie, zapewne okazjonalni rowerzysci
jadgcy rekreacyinie, ktérym to moze nie dokucza. A ja
mam kilkadziesigt przekroczen jezdni dzienniel Gdybym
na kazdym z nich zsiadal, to jazda rowerem stataby sie
ucigzliwa, stracitaby calq ptynnosé. Poza tym im szybciej
opuszcze jezdnig, tym lepiej dla kierowcdw. Oczywiscie nie
wiezdzam z zaskoczenia i zawsze zwalniam. Jestem tez kie-
rowcq i wiem, ze w takich sytuacjach trzeba uwazaé.
Co mozna Pana zdaniem poprawié w naszym
rowerowym miescie?
Sciezki rowerowe sq nielogiczne i w wielu miejscach
?le wykonane - na przyktad wzdtuz ul. J.P. Il, gdzie pa-
rokrotnie przekracza sie jezdnie. Szczegdlnie dajg mi sie
we znaki uskoki i krawezniki. Kiedy$ przed laty jezdzitem
w nocy z wielkim mtotkiem i wykuwatem w krawedziach
kraweznikéw tagodniejsze spadki. Jeszcze do dzi$ na Oko-
powej przetrwata cze$é tych moich udogodnien. Ale nie



zachecam do nasladowania, to wykonawcy powinni sie
bardziej staraéd i utatwiaé zycie rowerzystom.

Ostatnio ruch rowerowy w Warszawie sie nasila
i wzrasta jego akceptacja. Rowerzyéci i kierowcy powinni
okazywaé sobie wiecej tolerancji i pozby¢ sie niechetnego
nastawienia. Ja staram sie byé kurtuazyiny, przepuszczad
i zachecad przyjaznym gestem inne pojazdy.

Jakie cechy i wyposazenie powinien wedtug
Pana mieé idealny rower?

Dla moich potrzeb idealny bytby rower sktadany - aby
méc go przewiezé autobusem lub zmieéci¢ w bagazniku samo-
chodu, lekki, dobrze amortyzowany (uodporniony na
skakanie po kraweznikach). Méj Jubilat nie ma amortyzatoréw,
zatozytem wigc grube opony. Rower niebrudzacy - wypo-
sazony w ostony i btotiki - pozwala jechaé w garniturze, co mi
sie czasami zdarza. Ostatni element to bagaznik z przodu,
ale pojemniejszy niz koszyk na zakupy. To ze wzgledu na lapto-
pa, kidrego ryzykownie jest wozié z tytu nie majgc caly czas na
oku. Koszyk mozna mie¢ niezaleznie od bagaznika, powyzei.
| warto, pozwala on siggngé po co$ do jedzenia czy gazete, kiedy
zanosi sig na diuzszy postdj. Ogdlnie bagaz mocowany z przodu
daije tez ostone ndg, a szczegdlnie kolan przed wiatrem.

Catkowicie podzielam te opinie. Po co niepotrzeb-
nie obcigzaé kregostup i czesé ciata na siodetku, sko-
ro mozna tego uniknqé? Czy podrézowanie po mie-
Scie na rowerze ma jakies zalety? Dlaczego warto
przesiqsé sie na niego chociaz okresowo, np. latem?

Cho¢ mam nawyki z mtodych lat, to nie one sktaniajq
mnie do prawie codziennego korzystania z roweru.
Warszawa coraz gorzej nadaije sie do jazdy samochodem.
Rower pozwala unikngé korkéw. Jego uzyteczno$é dodat-
kowo wzrosta po uruchomieniu metra. Rower w potqgczeniu
z szybkim i pojemnym transportem szynowym daje $wietne
mozliwosci przemieszczania sie.

Rower ma tez liczne i niezaprzeczalne zalety dla fizjo-
logii naszego funkcjonowania. Po przyjezdzie do pracy na
rowerze jestem w petni rozkrecony i ,na chodzie”. Nie po-
trzebuje kawy czy innych stymulatoréw. A powrét do domu
zapewnia mi potem jeszcze 2-3 godziny dobrej aktywnosci
umystowej i nie jestem tak ,zdechty” jak po powrocie samo-
chodem. Nie czuje ogdlnego znuzenia, co najwyzej nieco
fizycznego zmeczenia. Oglgdajgc TV nie mam poczucia
gnusnosci - tylko zastuzonego odpoczynku po wysitku.

Rowerowi zawdzieczam pozbycie sie zylakdw,
a na co dzieh - brak probleméw z nadwagg. W ogarnia-
jacym nas zewszqd uniformizmie dobrze jest sie czym$ wy-
rézniaé. Dla mnie rower jest tez swego rodzaju pozytyw-
nym szpanem i przejawem indywidualnosci.

Zawodowo zajmuje sie Pan ptakami. Musze wy-
znaé, ze bardzo smuci mnie czesty podczas wycieczek
rowerowych za miastem widok ptasich ofiar zderzen
z pedzqgcymi samochodami. Jak wyHumaczyé, ze
glosny przeciez samochéd nie odstrasza ptaka?

Ptak nie ma genetycznie wbudowanego programu re-
akeji na tak szybko przemieszczajqeq sie przeszkode. Ma
inne mechanizmy obronne, ale taki nie miat powodéw, by wy-
ksztaté sie w toku ewoluciji. Pamigtajmy, ze teraz ptaki oswaijajg
sie¢ z hatasem motoryzacyjnym od urodzenia, wiec przestaje
on petni¢ role ostrzegawczq i staje sig czyms normalnym.
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Jednak indywidualnie ptaki sie uczq. Ofiarami samo-
chodéw padajg na ogét mtode osobniki, ktére jeszcze nie
nabraty zyciowego do$wiadczenia.

Jaka jest skala tego zjawiska?

W szeregu krajéw, m.in. w Szwecji badano doktadniej
to zjawisko, takze iloéciowo. Bytem zadziwiony, jak wysoka jest
$miertelno$é ptakéw w takich kolizjach. Wzrasta geometrycznie
wraz z predkoéciq pojazdu, szczegdlnie powyzej 30 km/h.

Warto w tym miejscu wspomnieé o przezroczystych
ekranach dzwiekowych przy szosach. One takze, jak kaz-
da przezroczysta przeszkoda, bardzo zagrazajq ptakom.
Naklejanie tu i éwdzie sylwetki drapieznika poprawia
moze samopoczucie budowniczych i $wiadczy o dobrych
checiach, ale nic niestety nie zmienia. Ptaki nadal rozbijajq
sig o pozostate szklane segmenty.

Ten numer kwartalnika ukazuje sie w wakacje.
Na urlopach mamy wiele okazji do obserwowa-
nia ptakéw. Dlaczego warto to robic?

Ptaki sq idealnie wpasowane w nasz system odbioru
- widzimy je i styszymy. Nie gorzej trafiajg tez w nasze
gusta estetyczne, mogq sie podobaé ich szaty, wolimy stu-
chaé zieby niz ryczenia osta. Od zarania dziejéw cztowiek
podziwiat je i zazdroécit umiejetnosci latania.

Ptaki sq wdziecznym przedmiotem obserwaciji takze z
uwagi na bardzo duzq réznorodnosé wygladu, wielkosci, $pie-
wu, gniazdowania i innych zachowan i zwyczajéw. Podziw
budzi tez ich zdolno$¢ przystosowania i bytowania prawie
w kazdym otoczeniu, w czym pomaga im ogromna mobilno$é.

Spotykamy je niemal wszedzie, a okazje do ich pod-
gladania mamy na kazdym kroku. Znam przypadek opub-
likowania pracy na temat ptakéw, w ktérej znalazty sie
obserwacje poczynione przez autora w obozie jenieckim.
A pozatym, co bardzo wazne, jestto hobby przyjazne przy-
rodzie. Szczupaka w jeziorze mozna ztapaé tylko jeden
wedkarz i to jest strata dla przyrody (chyba ze go wypu-
$ci). Natomiast tego samego orta nad Bieszczadami moze
obserwowaé codziennie kazdy, kto ma ochote i (przy od-
powiednim zachowaniu) nie powoduje to szkody ptakowi,
a przeciwnie - stymuluje przyjazny stosunek do przyrody.

Czy ornitologia jest interesujgcym hobby?

Czy trudno je uprawiac?

Sledzenie ptakéw dostarcza wiele przyjemnosci
- jest w tym emocja polowania, wedréwki, przyjaznego
kontaktu z przyrodg, nawet kolekcjonerstwa (,zaliczanie”
kolejnych widzianych gatunkéw). Na poczatek wystarczy
lornetka i atlas, bo okazje do ich uzyciq, jak juz wspomnie-
liémy, trafiajq sie same. Mozna to robié¢ samemu, mozna
W grupie czy na zorganizowanej wycieczce. Poznajgc
gtebiej zwyczaje ptakéw odkrywamy, ze sq pod wieloma
wzgledami fascynujqce.

O tak! A raz nabytej fascynacji ptakami trud-
no sie pozbyé, mnie towarzyszy ona od prawie 30
lat. Dziekuje za rozmowe.

Prof. dr hab. Maciej Luniak jest ornitologiem, emerytowa-
nym profesorem w Instytucie Zoologii PAN. Zajmuje sig miejskq
faung i problemami ekologii miasta. Przyczynit sie do objgcia
Lasu Bielanskiego ochrong rezerwatowq. Autor i wspdtautor
licznych publikacji, m.in. monografii na temat Lasu Bielariskiego
(1982) i raportu o jego wartosci i stanie przyrody (2002).



Aleksander Buczyriski

Usnokajanie ruchu po bawarsku

Niemcy majg spore doéwiadczenie, jedli chodzi
owyrzucanieruchutranzytowego z osiedli mieszkaniowych.
Potrafig skutecznie uspokoié ruch na 80% sieci drogowe;j

miasta, nie uciekajqc sig przy tym prawie w ogdle do tak
ordynarnych metod jok progi spowalniajgce. Typowe po-

Przerwanie ciggtosci Schwabelweiser Weg na wysokosci Vilsstrasse,
tym razem w postaci zgrabnego zielefica. Dla roweréw pozostawiono
metrowej szerokosci przepusty po bokach. (AB)

dejécie polega na przegradzaniu relacji wewnatrz osiedli,
tak by zniechecié do skracania sobie drogi ulicami lokal-

nymi, a takze podrézy samochodem na krétkie dystanse
w ogéle. Przyjrzyjmy sie paru rozwigzaniom z Ratyzbony
(150 tys. mieszkancéw).

Zagrodzony przejazd pomiedzy Bedelgasse i Johannisstrasse
uniemozliwia samochodom bezkolizyjny przejazd pod

Nibelungenbriicke. (AB)

Ta szykana na Holzgartenstrasse uniemozliwia bezposredni
wyjazd na Nordgaustrasse i zniecheca do skracania sobie drogi
przez osiedle do mostu na Dunaju. Oczywiscie utrudnienie nie
dotyczy rowerzystéw. (AB)

Skrzyzowanie Frankenstrasse z Holzgartenstrasse. Przejazd na wprost
pomiedzy osiedlami potozonymi po obu stronach Frankenstrasse
dostepny jest jedynie dla rowerdéw, podobnie jak wszelkie lewoskrety
na skrzyzowaniu. Samochody mogq jedynie skrecaé w prawo

i jechaé prosto drogq gtéwnq. (AB)
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