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Temat Numeru:

Fundusze Unijne

2007-2013 W Unii Europejskiej obowigzuje zasada przeznaczania 60% funduszy na drogi i 40% funduszy
na kolej. Scislejsze regulacie dotyczgce Transeuropeiskich Sieci Transportowych (TEN-T) stanowiq,
ze w okresie 2000-2006 az 55% srodkéw na inwestycie w te sieci ma by¢ przeznaczonych
na kolej, a tylko 25% na drogi (pozostate 30% na inne inwestycje transportowe). W kolejnym
okresie wedlug propozyciji Komisji Europejskiej w ramach sieci TEN-T ok. 80% pieniedzy ma by¢

Fundusze unijne przeznaczone na projekly inne niz drogowe. Unia Europejska wyraznie wskazuje, ze przysztoscig

slracimyrownowage - str.1 europejskiego fransportu ma by¢ kolej. Polska tak, jok w wypadku niekidrych innych kwestii,

lle kolei w regionach?  -str.3 wytamuje sie z zasad obowigzujgeych w Unii. W NPR 2004-2006 podziat $rodkéw pomiedzy

Program ,Rozwaoi Polski kolej i drogi ksztattowat sie w stosunku 20:80. Losy kolei w obecnym okresie programowania
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Od poczatku programowania $rodkéw  unijnych stosunek
inwestycji drogowych do inwestycji kolejowych byt skrajnie
niekorzystny dla kolei. Rozpoczeto si¢ od ponad 27,1 mld euro
na drogi i 6,2 mld euro na kolej, czyli 9 do 1. Taka byta pierwsza
propozycja rzqdu Marka Belki. Potem byto nawet nieco lepiej, bo
PO ,Konkurencyjno$é transportu” zawierat prawie 8,2 mld euro
na kolej, a PO , Infrastruktura drogowa” nieco ponad 20 mld euro
. Zmiana rzqdu spowodowata, ze caly wysitek poprzedniej ekipy
poszedt na marne. Wraz z wywalczeniem w Brukseli konkretnych
$rodkédw dla Polski, a nastgpnie pojawieniem sie nowych
propozycji ukladu programéw operacyjnych, programowanie
praktycznie zaczeto sie od nowa. Zamiast oddzielnych PO
JTransport drogowy” i ,Konkurencyjnoé¢ transportu”, powstat
duzy program infrastrukturalny , Infrastruktura i Srodowisko”.

Zmiany te mialy by¢ dla kolei pomyélne -po raz pierwszy

zaczeto gloéno méwié o zasadzie 60:40 i w pierwszym momencie
wydawato sig, ze zostanie ona w petni zastosowana. Mnozyly sie
konferencje i zapowiedzi pierwszej linii kolei szybkich predkosci
w Polsce. Wydawato sig, ze nowy rzqd nie przeznaczy na kolej
mniej, niz chciat poprzedni. A jednak - od pewnego czasu $rodki
zaplanowane dla transportu kolejowego topniejg w oczach.
Kolejarskie zwigzki zawodowe alarmujq, ze z miesigca na miesige
obcina sig naktady na kolej. Oznacza to, ze w najblizszym czasie
nie bedzie w Polsce superszybkiej kolei.
Kiedy w ubiegtym roku rzqd Marka Belki chciat da¢ na kolej
6 mld euro z unijnych pienigdzy, Polskie Linie Kolejowe
zaplanowaty inwestycje na 6,74 mld euro. Z tych pieniedzy
miaty byé finansowane przygotowania do budowy linii duzych
predkosci (250-300 km/godz.), tgczqcych Warszawe, tédz,
Poznan i Wroctaw. Za ponad 1,4 mld euro miat tez powstad
pierwszy, superszybki odcinek tej kolei: Wroctaw-Kalisz. PLK
chciaty takze zmodernizowaé i dostosowaé do predkosci 200-
250 km/godz. linie z Gdyni przez Warszawe do Katowic
i Zebrzydowic, zmodernizowaé trase Wroctaw - Poznah -
Szczecin oraz zlikwidowaé tzw. waskie gardta, gdzie pociqgi
muszq zwalniaé¢ do 40 km/godz.

Na poczgtku  kwietnia  Ministerstwo
i Budownictwa zmniejszyto wysoko$¢ $rodkéw na kolej do
5,4 mld euro, w tym 5 mld euro na infrastrukture i 400 min
na tabor - powiedziatl Zbigniew Szafranski, wiceprezes PKP
Polskie Linie Kolejowe. Wéwczas PLK zrezygnowato z budowy
pierwszego odcinka linii wysokich predkosci z Wroctawia do
Kalisza. Cigcia oznaczaly tez, ze linia z Warszawy do Kielc
zostanie wyremontowana tylko do Radomia.

Jednak w kwietniu okazato sie, ze dofinansowanie kolei
w latach 2007-13 skurczy sie¢ o kolejne 1,4 mld, czyli do
4 mld euro . Cata ta kwota zostata zarezerwowana na remonty
toréw, wykonanie projektu linii duzych szybkosci i zakup
taboru. Pewne jest juz, ze nie wystarczy pieniedzy na cze$d

Transportu

waznych inwestycji, ktére miaty by¢ zrealizowane w latach
2007-13 za $rodki pozyskane z Unii. Wobec tego PKP PLK
nie wykona modernizaciji linii Warszawa - Katowice oraz linii
Poznan - Szczecin. Grozi to réwniez zamknieciem z powoddéw
technicznych nawet 7 tys. km linii kolejowych, czyli ok. 30
proc. wszystkich linii w kraju. Ostateczny plan modernizac;ji
polskiej sieci kolejowej powstanie do korca czerwca, kiedy
zatwierdzi go Ministerstwo Transportu.

Wydaije sig, ze nowy podzial priorytetéw moze si¢ nie
podobad takze drogowcom, boiloéé dostepnych dla nich srodkéw
z ogdlnokrajowych programéw operacyjnych zmalata z 27 mld
euro do ok. 10 mld euro (nie liczgc programéw regionalnych,
gdzie na infrastrukture transportowq zarezerwowano dodatkowo
ponad 5 mld euro). Nadal jestto jednak 2,5 razy wiecej, niz mogq
dosta¢ kolejarze. W praktyce nie zmieni sie jednak zakres robét,
jaki planuje wykonaé w okresie 2007-2013 GDDKiA: budowane
bowiem bedq autostrady A1, A4iA18.W 2013 roku ma by¢ ich
o 605 km wiecej niz na koniec obecnego okresu finansowania,
w ktérym zaktada sie, ze bedzie ich 1125 km. Zatem, do 2013
roku zostanie zrealizowany praktycznie caly program budowy
autostrad (o tgcznej dtugoséci 1830 km). Do tego dojdzie 1300
km gotowych drég ekspresowych realizowanych w tym samym

Poréwnanie kwot planowanych na poszczegélne dziatania w PO Infrastruktura i Srodowisko

Wszystkie kwoty w mIn euro:

. aq Propozycja
Dzialanie Propozy.cja Ml.nlsterstwa Ministerstwa
Rozwoju Regionalnego T
ransportu

Rozwqj sieci drogowej TEN T 7000 7000
Rozwoj sieci lotniczej TEN T 400 400
Rozwoj transportu kolejowego 4000 4750
Rozwdj transportu morskiego 400 550
TransporF miejski w obszarach 1510 1250
metropolitarnych
Rozwdj transportu intermodalnego 80 110
Poprawa stanu $rédladowych dréog wodnych 0 80
Bezpieczenstwo ruchu drogowego 100 250
Bezpieczenstwo transportu lotniczego 0 50
Drogi krajowe poza siecia TEN T 740 1560
Rozwgj inteligentnych Systemow

60 60
Transportowych
Zapewnienie sprawnego dostgpu drogowego
do najwigkszych osrodkéw miejskich na 1000 1200
terenie Wschodniej Polski
Razem 15290 17260

Przedstawione dane pochodzq z konferencji prasowej Ministra Jerzego Polaczka, ktéra odbyta sie 24 maja 2006 r.



priorytecie i 290 km takich drég w priorytecie ,Infrastruktura
drogowa w Polsce wschodniej” (drogi S7 i $8). Docelowo wraz
z priorytetem ,Drogi krajowe poza siecig TEN-T” bedzie to ok.
1700 drég ekspresowych, czyli takze praktycznie caty program
GDDKIA.

Program budowy drég jest zatem o wiele ,bogatszy” od programu
kolejowego. Mimo to Ministerstwo Transportu chce, aby $rodkéw
na drogi byto jeszcze wigce;.

Wedtug najnowszych informacji, Ministerstwo Transportu
postuluje zapisanie w Programie Operacyjnym Infrastruktura
i Srodowisko wydatkéw w kwocie przekraczajacej 17 mld Euro,
z czego na fransport drogowy przeznaczono 58% (10 mld), za$
na publiczny 35,4% (6,1 mld) - z tego wspomniane 4 mld euro na
kolej. Szczegdtowy rozktad kosztéw zawiera tabela na sir. 2.

Catkowita kwota wydatkéw w PO 1iS miataby byé
o 2 min euro wyzsza od proponowanej przez Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego, jednakze udziat procentowy réznych

Wojciech Szymalski

Obecnie praktycznie we wszystkich wojewddztwach
przeprowadzane sq konsultacje spoteczne regionalnych
programéw Na internetowych
czternastu urzedéw marszatkowskich mozna znalezé petne
projekty RPO podlegajgce konsultacji. Tylko wojewédztwo
Zachodniopomorskie
a przynajmniej tfrudno znalezé $lad najnowszej wersji RPO na
jego stronie internetowej. W tabeli nr 1 znajdujq sie informacije

operacyjnych. stronach

nadal opracowuje swéj program,

wydatkéw bytby zblizony. Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
zaproponowato bowiem 57,8% (8,8 mld) na transport drogowy
oraz 36,6% (5,6 mld) na transport publiczny, w tym 4,6 mld
euro na kolej. Reasumujgc, Ministerstwo Transportu postuluje
podwyzszy¢ wydatki na fransport publiczny o 0,5 mld euro. Nie
jest to zbyt wiele, zwlaszcza, ze wydatki na transport drogowy
planuje sig zwiekszyé az o 1,2 mld euro (patrz tabela).

Czy zatem nowy NPR oznacza, tak jok alarmowali$my
w numerze 4 (jesien 2005), koniec kolei w Polsce? Wiele wskazuje,
ze tak, tym bardziej, ze PiS juz zapowiedziat przedtuzenie
obowigzywania specustawy drogowej do 2015 roku. Kolej
nie moze sie cieszyé takimi przywilejami w zakresie procedur
lokalizacyjnych, ani (jok wykazaliémy powyzej) w przydziale
$rodkéw unijnych.

Wykorzystano:

1 - Regulation (EC) No 2236/95 nowelizowana przez REGULATION (EC) No 1655/1999,
artykut 4, ust. 3

- COM(2004) 475 final

- Narodowy Plan Rozwoju, wstepny projekt 2007-2013 z dnia 11 stycznia 2005 r.

- Projekty PO, Infrastruktura Drogowa” i ,Konkurencyjno$é transportu” z dnia 31 sierpnia 2005 r.

- PO, Infrastruktura i srodowisko” Projekt z dnia 8 maja 2006 r.

[SINNGERIEN

o tym gdzie i do kiedy mozna skladaé uwagi i wnioski do
konsultowanych obecnie RPO. Wigcej informacii, w tym linki
do stron internetowych z projektami RPO, umieszczona sq na
stronie www.czt.zm.org.pl w dziale ,aktualnoéci”.

Jesli przyjrzymy sie wszystkim dostepnym obecnie projektom
RPO to zauwazymy, ze na tym etapie prac sytuacja kolei jest
dobra. Przeprowadzilismy krétkg analize zapiséw  projekiéw
RPO na temat kolei. Wzieliémy pod uwage to czy RPO wyznacza
mozliwoéé realizacji inwestycji w kolej regionalng na frzech
poziomach: dziatan, typéw projektéw i rezultatéw priorytetéw.
Rozpatrzylismy takze mozliwoéé realizacji ze $rodkéw RPO
dwéch najbardziej podstawowych typéw projektéw kolejowych:
zakup taboru i remont linii kolejowych. Wyniki analizy pokazujemy
w fabeli nr 2. Nie mozna jednoznacznie wskazaé regionu,
w kidrym inwestycje kolejowe nie moglyby byé realizowane.
Najgorsze wyniki - dla wojewédztwa zachodniopomorskiego
- nie sq oparte na kompletnych danych. Trzeba jednak
przyznaé, ze w niektérych wojewddziwach zapisy programéw
operacyjnych sq na tyle niejasne, ze mogq sygnalizowaé niecheé
do finansowania inwestycji kolejowych, ktéra moze sie objawié
na efapie szczegétowego przyznawania $rodkéw. Najbardziej
jednoznacznie wydaie sie definiowad swoje potrzeby w zakresie
inwestycji w kolej wojewddziwo Pomorskie (patrz ramka). —— -

Wojewddztwo Pomorskie bardzo precyzyinie i odwaznie opisuje dziatania zwigzane z kolejq. Dziatanie pt. Rozwdj regionalnej
infrastruktury kolejowej wymienione jest jako drugie w priorytecie 5 - Regionalny system transportowy. W obecnym projekcie RPO
przeznaczono na realizacjg tego priorytetu 237, 4 mIn euro. Bardzo pozytywnie nalezy sie odnie$¢ do jasno okreslonych efektéw,
jakie zamierza osiggngé wojewddziwo w ramach priorytetu. Wéréd nich znajdziemy bardzo odwazny cel: utrzymanie wielkosci
przewozdw pasazeréw regionalnym transportem kolejowym. Cel ten w sytuacii corocznego ograniczania liczby potqczer przez PKP
Przewozy Regionalne wydaie sig by¢ ambitny. Natomiast wéréd wskaznikéw rezultatu i oddziatywania priorytetu odnajdziemy oznaki
wyraznego dqzenia regionu do realnych dziatah za pomocq $rodkéw unijnych. Wiadze wojewddziwa cheqg osiggngé poprawe
dtugosci linii kolejowych (oraz drég kotowych) w stanie dobrym o 25 punktéw procentowych (z 50% do 75%). Cheq takze zwigkszy¢
liczbe pociagéw regionalnych w stosunku do 2004 roku, kiedy byto ich 98, do 120 w roku 2013 utrzymujqc liczbe pasazeréw
poza granicami aglomeracji Tréjmiasta na podobnym poziomie. Jest zatem pewne, ze wojewddztwo pomorskie zainwestuje w kolej,
by¢ moze nawet wypetniajgc w tym zakresie zalecenia unijne. To co odréznia RPO tego wojewddztwa od innych, to koncentracja
$rodkéw na inwestycjach infrastrukturalnych - nie wspomina sie natomiast o zakupie nowego taboru.



Najlepiej prezentujq sie perspektywy

regionalnego  transportu kolejowego
w tych wojewddztwach, gdzie RPO  |Dolnoslaskie ___pd. umwd@umwd. pl :
wyréznia oddzielne dziatanie, w ktérym Ku;awslfo-Pomorsk|e b.d. urzad@kupwsko;pomorshe.pI
iduig sie frodki i . . . Lubelskie do 9 czerwca br. kontakt@lubelskie.pl
chl. viq sie src.> I wytqeznie |:1c1 lnwestyc.|e Lubuskie do konca czerwca br. fundusze.program@um.lubuski.pl
kolejowe. Tak jest w pomorskim, ale takze |fadzkie b.d. strategia@lodzkie. pl
w podlaskim i mazowieckim, choé w tym |Matopolskie do korica sierpnia br. mrpo@malopolska.mw.gov.pl
ostatnim zapisy RPO nie sq jednoznaczne. |Mazowieckie do konca sierpnia br. rpo@mazovia.pl
Nazwa priorytetu quowieckiego RPO nie Opolskie ' f:io 30 .czenN(.:a.ZOOG . konsultaqe.rpo@umwo.opole.pl
k e izd 4 s i Podkarpackie jak najszybciej od 4 maja  |drr@podkarpackie.pl
wskazue, 1z otyczy onwylqezhie INWesIycll podiaskie do 15 sierpnia 2006 rafal.jorczykowski@umwp-podiasie.pl
kolejowych, ale wskazniki rezultatu dotyczq  pomorskie do 14 lipca 2006 rpo@woj-pomorskie. pl
wiaéciwie wylgcznie transportu kolejowego.  [Siaskie b.d. fundusze@silesia-region.pl
Poza tym tylko w czterech wojewédztwach  |Swigtokrzyskie b.d. wojcik.k@sejmik.kielce.pl
nie wskazano iednozndcznie osobnych Warmisko-Mazurskie |do 31 maja 2006 dpr@warmia.mazury.pl
ty Sw inwestvaii koleiowych kidre Wielkopolskie do konca lipca br. strategia2020@umww.pl
P el ; I y ! . Zachodniopomorskie  |b.d. dp-sekretariat@wzp.pl
mogtyby podlegaé dofinansowaniu.

Sq to wojewddziwa: zachodniopomorskie,

$wietokrzyskie i podlaskie. Do tych wojewédztw nalezy takze
mazowieckie, gdzie opis typdéw projekiéw trakivje szeroko
o inwestycjach w transport publiczny. Poza tym inwestycje
kolejowe sq w jakim$ zakresie obecne we wszystkich
wojewddztwach.

Najmniej

finansowania inwestycji kolejowych wojewédztwo lubelskie.
Nie zawarto specyficznych dla transportu  kolejowego
wskaznikéw oceny rezultatéw priorytetu, a zapisy w tredci

wyraznie  zaakcentowato  mozliwo$é

Tab. 1 Konsultacje RPO - terminy i kontakty

remontowanymi w ramach programéw krajowych. Istnieje
jednak zagrozenie, ze na Slgsku kolej regionalna nie otrzyma
znaczqeych $rodkéw unijnych.

Mozna zauwazyé wéréd wojewddztw dwa podstawowe
podejécia do  konstrukgiji transportowych.
W  jednym =z nich, ktéry zastosowala przewazajgca
liczba wojewddztw, tqczy
inwestycje kolejowe oraz inwestycje w fransport publiczny
w miastach, np. w wojewddztwach: t6dzkim i wielkopolskim.

priorytetéw

sie w jednym priorytecie

Dolnoslgskie + + - + +
Kujawsko-Pomorskie + - > + -
Lubelskie + + - + _
Lubuskie + + - + +
L odzkie + + - + +
Matopolskie + + - + +
Mazowieckie + + + (tr. publ.) - +
Opolskie + - - + T
Podkarpackie + + - + +
Podlaskie +/- + + - -
Pomorskie - + + + +
Slaskie o - - + _
Swietokrzyskie - + - - +
Warmisko-Mazurskie + + > + -
Wielkopolskie + + - + -
Zachodniopomorskie - +/- 5 - -

programu w stosunkowo niejasny sposéb formutujg wéréd
innych typéw projektéw mozliwosci inwestycji w kole;.
W innych wojewédztwach zdarzajq sie braki, ktére mogq
sprawi¢ ktopot wnioskodawcom w postaci np. niewymienienia
wiéréd  beneficjentéw priorytetu  zarzqdcédw infrastruktury
kolejowej (warminisko-mazurskie, lubelskie, mazowieckie). Od
innych regionéw odréznia sie takze wojewddztwo $lgskie,
gdzie praktycznie nie wymienia sig inwestycji w zakresie kolei
regionalnej, znaczne sq jednak zamiary rozwoju systemu
szybkiego fransportu kolejowego oraz zakupu taboru w tym
celu. Dla silnie zurbanizowanego wojewédziwa $lgskiego
takie podejécie nie musi oznaczaé zaniedbania roli kolei
dla catego regionu, zwlaszcza, ze wiele z gtéwnych
potaczen regionalnych odbywa sie liniami magistralnymi,

(4

Tab. 2 Poréwnanie mozliwosci finansowania inwestycji kolejowych z RPO

W drugim transport miejski jest wilgczony do innego
priorytetu zwigzanego zwykle z dziataniami w obszarach
metropolitalnych, np. w mazowieckim, $lgskim i pomorskim.
Trudno ocenié, ktére podejicie bedzie korzystniejsze dla
inwestycji w kolej. Wydaije sie, ze w przypadku wiqgczenia
transportu miejskiego do priorytetu razem z kolejq regionalng
potrzeby miast mogq silnie konkurowaé z inwestycjami
w kolej pozamiejskq. Z kolei oddzielenie transportu miejskiego
od regionalnego w znacznym stopniu ogranicza mozliwosci
potgczenia inwestycji w kolej regionalng z inwestycjami
w systemy transportu zbiorowego obszaréw aglomeraciji. Dwa
wojewdédztwa umozliwity inwestowanie w transport publiczny
zaréwno z priorytetu transportowego, jak i rozwoju metropolii:

podkarpackie i matopolskie. e



Ale optymistycznie dla kolei skonstruowane regionalne
programy operacyjne to dla poprawy jej stanu zbyt mato.
Konieczna jest jeszcze cheé zgtaszania projektéw przez
inwestoréw kolejowych. Jesdli chodzi o inwestycje w tabor to
mogq wen inwestowad same samorzqdy. Praktycznie nie mogq
one inwestowad w linie kolejowe, gdyz mato ktéry samorzqd
przejgt od PKP normalnotorowg linie kolejowg w celu
prowadzenia przewozéw. Wazne jest zatem podejécie PKP
PLK S.A. do RPO w zakresie infrastruktury kolejowej. Trudno
odméwié Polskim Liniom Kolejowym checi do inwestowania,
gdyz postanowity zachecié regiony do umieszczenia swoich
projektéw w programach operacyjnych poprzez organizacje
serii spotkan z wtadzami regionéw, prezentujgc proponowane
projekty. Jednak nie we wszystkich regionach PKPPLK S.A. wten

Aleksander Buczyriski, Magdalena Zowsik

Zatozyciele Koalicji zdecydowali sie powréci¢ do

Kodlicja Lanckoronska, ktéra nawigzuje do dobrej historii

nazwy wspdlnych dziatan ekologéw

Spotkanie zatozycielskie Koalicji Lanckororiskiej (MZ)

5

sposéb zyskata przychylno$é. W wielu bowiem oczekiwania
i mozliwosci samorzqdu wzgledem inwestycji kolejowych sq
zdecydowanie odmienne od tego co chce zaoferowaé im
zarzqdca infrastruktury.

W  wigkszoéci wojewddztw propozycije PKP PLK S.A.
zostaty ocenione nieprzychylnie. W tabeli nr 3 przedstawiamy
wskazniki efektywnosci inwestycji. Najlepsze wskazniki sq dla
wojewddziwa  kujawsko-pomorskiego, gdzie koszt remontu
jednego kilometra linii kolejowej wyniéstby niewiele ponad
1 min zlotych, a skrécenie czasu jozdy o 1 minute mniej niz
2 min zlotych. Mimo jednak stosunkowo dobrych wskaznikéw
efektywnosci to dobér proponowanych przez PLK inwestyciji jest
z reguly przypadkowy i niedostosowany do potrzeb regionéw.

cigg dalszy na str. 13
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Spotkanie

na rzecz ekologicznego
transportu z lat 90. Na spotkaniu ustalono tekst deklaracji
zatozycielskiej i regulaminu Koadlicji, ktére sq
dostepne
Koalicja ma na celu promocje zréwnowazonego
negatywnego
$rodowisko,

na stronie www.zm.org.pl/koalicja.

transportu  oraz  ograniczenie

wplywu na zdrowie
i zycie ludzi. Pierwsze dziatania Koadlicji bedq
koncentrowaly sie na promocji idei transportu
sie
w hasle TIR-y na tory, oraz transportu rowerowego
i publicznego. Koalicja zajmie sig takze edukacjq
o wplywie tfransportu na $rodowisko i dziataniami
spotecznego

w podejmowaniu zwigzanych z transportem

transportu

intermodalnego,  ktérego idea streszcza

na rzecz wzmocnienia udziatu
decyzji dotyczqcych érodowiska.
Koalicji

zachgcamy zaréwno organizacje pozarzgdowe,

Do wstepowania w szeregi
jak i osoby prywatne. Wystarczy nadestaé na
adres sekretariatu Kodlicji specjalng deklaracje
o przystgpieniv do Koalicji i zostaé, w wyniku
gtosowania, zaakceptowanym przez obecnych
cztonkéw grupy. W pierwszym roku dziatalnosci
Koalicj
Zielone Mazowsze z Warszawy, a sekretarzem
Koalicji jest Krzysztof Rytel.

sekretariat prowadzi stowarzyszenie



Krzysztof Rytel

Program “Rozwoj Polski Wschodniej” nie dia kolei

Trwajg obecnie konsultacje Programu
Operacyjnego ,, Rozwdj Polski Wschodniej”.
Zostal on przygotowany w odpowiedzi na
propozycje Komisji Europejskiej dotyczacq
dodatkowego wsparcia dla najstabiej
rozwinietych regionéw Polski, bedacych
réwnoczesnie jednymi z najbiedniejszych
regionéw w catej Unii.

Przygotowany projekt zawiera

i dziatania:

nastepujgce  priorytety
Priorytet I: Nowoczesna gospodarka

Dziatanie 1.1 Infrastruktura uczelni wyzszych

Dziatanie 1.2 Infrastruktura spoteczeristwa informacyjnego
Dziatanie 1.3 Wspieranie innowacji

Dziatanie 1.4 Promocja i wspétpraca

Priorytet II: Miejskie o$rodki wzrostu

Dziatanie 2.1 Systemy miejskiego transportu zbiorowego
Dziatanie 2.1 Infrastruktura wspierajgca funkcje
metropolitalne

Priorytet Ill: Drogi wojewdédzkie

Priorytet IV: Pomoc techniczna

Obecnie nie jest jeszcze okreslona wysoko$é $rodkéw
przeznaczonych na caly program operacyjny, ani na
poszczegdlne priorytety.

Jak wida¢ w zakresie infrastruktury transportu zbiorowego
przewidziano jedynie dziatania w transporcie miejskim. Nie
uwzgledniono zadnych inwestycji w transport publiczny
pozamiejski, w tym kolejowy. Jest natomiast osobne dziatanie
pt. ,Drogi wojewddzkie”.

Wydaje sie to byé niezgodne z konstytucyjng zasadqg
zréwnowazonego rozwoju oraz politykg horyzontalng Unii
Europeiskiej dotyczqeq ochrony $rodowiska, w tym zwtaszcza
przeciwdziatania zmianom klimatycznym.

Brak dziatan skierowanych na rewitalizacje i rozwdj
transportu  kolejowego wydaje sie by¢ niezgodny takze
z diagnozq rozpoczynajqcq tekst programu operacyjnego,
ktéra stwierdza m.in.: ,W Polsce wschodniej znajduje sie
22,7% krajowej eksploatowanej sieci kolejowej. Na 100 km
kw. przypada 4,6 km linii kolejowej, podczas gdy $rednio
w kraju wskaznik ten wynosi 6,4. Mimo niskiej gestoéci sieci
kolejowej na tym obszarze w ciqgu ostatnich 5 lat zamknigto
660 km linii. W tym wypadku takze wystepuje pilna potrzeba
modernizacji linii kolejowych, tgczqeych gtéwne osrodki
miejskie z Warszawq oraz prowadzqcych do przejsé
granicznych, a takze rozwazyé nalezy otwarcie zamknigtych
linii dla ruchu lokalnego.”

Réwniez w analizie SWOT znajduje sig stwierdzenie o ztym
stanie technicznym sieci drogowej i kolejowe;.

Tymczasem w proponowanych dziataniach nie znajduje
sie ani modernizacja linii kolejowych, ani przywracanie

zamknigtych linii lokalnych.
6

Zdaniem Centrum Zréwnowazonego Transportu inwestycje
w zakresie linii kolejowych oraz taboru sq niezwykle potrzebne
dla rozwoju Polski wschodniej. Szczegdlnie wazne bytyby
dziatania w nastepujgcych zakresach:
1. Modernizacja linii  kolejowych miasta
submetropolitalne z Warszawq, przede wszystkim Lublin

i Rzeszéw a takze Olsztyn (odcinek Dziatdowo - Olsztyn)

tqczqgeych

2. Modernizacja linii  kolejowych osrodki
regionalne Polski wschodniej: Rzeszéw, Lublin, Siedlce,
Biatystok oraz ewentualnie tomza, Ostroteka, Olsztyn.
W tym korytarzu planowana jest droga ekspresowa S-19.
Brak potgczen kolejowych bytby sprzeczny z europejskq
Bialg Ksiegqg dotyczqcq

zréwnowazonego rozwoju. Tym bardziej, ze istniejq linie

tqczqgeych

transportu, a takze politykq
kolejowe umozliwiajgce takie potgczenie, tylko sq one
w bardzo ztym stanie i na wigkszosci nie jest prowadzony ruch

pasazerski.

3. Rewitalizacja potqczen kolejowych tqczgcych oérodki
subregionalne ze stolicami regionéw. Przyktadem jest relacja
Zamo$é - Lublin. To skandal, ze do tak duzego osrodka,
niegdy$ wojewddzkiego, jakim jest Zamo$é, kursuje tylko jeden
pociqg dziennie. Dla poréwnania w relacji Lublin -
kursuje ponad 40 autobuséw PKS dziennie - po zaftoczonych
drogach. Przyktadem sensownego projektu mogtoby by¢
zapewnienie bezposredniego potgczenia kolejowego Lublina
z Zamoséciem, z odtworzeniem tqcznicy omijajgcej stacje
przesiadkowqg w Zawadzie i budowq przystankéw w centrum
Zamodcia. Potgczenie obstugiwatoby kilka szt. szynobuséw

Zamo$é

z czestotliwosciq co godzing w szczycie oraz co dwie poza
szczytem i w $wieta. Wskazane byloby zageszczenie kurséw
na odcinku Swidnik - Lublin.

4. Rewitalizacja kolejowych do  osrodkéw
turystycznych i uzdrowiskowych, takich jok np. Frombork,
Mrggowo, Mikotajki, Ruciane-Nida, Pisz, Gotdap, Augustéw,
Biatowieza, Wiodawa, Susiec,
Zdréj, Ustrzyki Dolne, tupkéw. Turystyka jest jednym
z sektoréw przewidzianych do wsparcia w ramach programu,
stanowiqc istoing szanse rozwoju dla Polski Wschodniej.
Tymczasem,

potgczen

Zwierzyniec, Horyniec

brak dostepnosci  kolejowej jest jednym
z podstawowych czynnikéw ograniczajgcych popularnosé
i rozwéj miejscowodci turystycznych. Przyktadowo, dla turysty
z Niemiec, przyzwyczajonego do doskonatej komunikagii
kolejowej, miejscowosci poza sieciq kolejowq nie istniejq

w jego $wiadomosci.

Niezréwnowazenie inwestycji transportowych dla Polski
wschodniej jest tym wigksze, ze w Programie Operacyjnym
Infrastruktura i Srodowisko przewidziano dodatkowo ok.
1 mld euro na osobny priorytet ,Infrastruktura drogowa
w Polsce wschodniej”.

(Artykut dostepny takze na stronie internetowej www.zm.org.pl)



Woijciech Szymalski

Gzas na szyhka kolej dia poliskich metropolii

Niekwestionowanym liderem w zakresie

rozwoju szybkiej kolei miejskiej w Polsce
jest Trojmiasto. Gdansk, Sopot i Gdynia
nie muszq takiej kolei tworzy¢ - po
prostu jg majq, w dodatku z roku na rok
liczba jej pasazeréw rosnie, podobnie jak
zasieg kursowania pociggéow. Co wiecej
po zrealizowaniu planéw dotyczgcych

r
e

Pociqg SKM na stacji Warszawa Zachodnia (www.skm.warszawa.pl) w wa kOC]e.

Tréjmiejskiego Zwigzku Komunikacyjnego
SKM-ka powinna zyskaé nowy impuls do
rozwoju. Inne miasta w mniejszym stopniu
ufajg kolei jako srodkowi sprawnego
transportu miejskiego, ale coraz wyrazniej
widaé, ze zmiana podejscia jest tylko
kwestiq czasu, choé¢ nie przebiega bez
problemoéw.

Po Slasku szybko i sprawnie

Krotki przeglad rozwoju systeméw szybkiej
kolei miejskiej w Polsce nie przypadkowo
zaczynamy od konurbacji gérnoslgskiej. Prace
nad szybkq kolejg dla GOP toczq sie obecnie
szybko i konsekwentnie. Ich koordynatorem
jest Urzqd Marszatkowski, ktéry ma ustawowe
obowiqzki w zakresie organizowania kolei
dobrg wole wykazuijqg
w tym wzgledzie takze poszczegélne miasta.
To wiasnie z myélg o szybkiej kolei miejskiej
przez Katowice, Slgski Urzad Marszatkowski

regionalnej, ale

pofgczyt swoje sity z Mazowszem w celu
zakupu czterech witasnych nowoczesnych
sktadéw  elekirycznych  do  przewozéw
pasazerskich. Cho¢ przetarg ten ze wzgledu
na profesty ciggnie sie niemitosiernie dtugo,
to jednak daje czas na doktadniejsze studia
nad uruchomieniem szybkiej kolei. A na
Slgsku przygotowywana jest juz szczegdtowa
koncepcja szybkiej miedzymiastowe| kolei
dla potrzeb konurbaciji.

Pierwsza koncepcja zostata przygotowana
przez Politechnike Slgskq dla linii kolejowej
Bytom - Zabrze - Gliwice juz w 2004 roku.
Co ciekawe obecnie jest to linia nieuzywana
w pasazerskiej komunikacji kolejowej. Jest
ona jednak w dobrym stanie technicznym,
znacznie lepszym niz niektére funkcjonujgce
linie kolejowe, bo umozliwia przejazd
z predkoéciq 80 km/h praktycznie bez
ograniczen na catej dtugosci. Jej uruchomienie
zapewni najszybszy, sposréd funkcjonujgeych
$rodkéw komunikacji miejskiej, czas przejazdu
pomiedzy centrami Bytomia i Gliwic. Aby
przystosowaé linie do ruchu pasazerskiego
trzeba jeszcze wybudowaé na niej nowe,
dogodniej potozone przystanki kolejowe, np.
przy nowych centrach handlowych w Zabrzu.
Slgski Urzqd Marszatkowski planuje jednak
rozruch tego potgczenia nawet bez nowych
przystankéw.  Wykonawca  przewozéw
ma by¢ wyloniony w pierwszym w kraju
przetargu na przewozy kolejowe dla jednej
linii kolejowej. Urzqd Marszatkowski chciatby
dofinansowywaé przewozy kwotqg ok. 2 min

zlotych. Przetarg ma by¢ ogloszony jeszcze



DONIESIENIA
KOLEJOWE

Remont tunelu srednicowego
w Warszawie

Po dwéch latach rozstrzygnieto
przetarg na nowe ezt dla Mazowsza
i Slaska

Bezpodstawne zawieszenia
pociagéw w marcu

Druga koncepcja jest obecnie opracowywana przez
konsorcjum stowarzyszenia Zielone Mazowsze oraz
Politechniki Krakowskiej dla potgczenia Sosnowiec -
Katowice - Tychy Miasto. Opracowanie bedzie bardziej
szczegdtowe, niz dla linii Bytom - Gliwice i bedzie
zawierato m.in. szczegbtowe koncepcije lokalizacji nowych
przystankéw szybkiej kolei, program integracji nowego
potqczenia z obecnie funkcjonujgcym systemem transportu
zbiorowego, propozycije lokalizacji parkingéw park&ride
oraz dotyczqce rozkladu jazdy. Nowe potgczenie
w czeéci trasy od stacji Tychy do stacji Tychy Miasto
wznowi zawieszonq kilka lat temu komunikacje kolejowq.
Opracowanie ma zbadaé celowos$é przedtuzenia tego
potgczenia do Oswiecimia.

Krakoéw po swoich torach

Od 1 czerwca 2005 dzigki nowym szynobusom
posiadanym przez Matopolski Urzqd Marszatkowski PKP
Przewozy Regionalne uruchomity nowq oferte Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej (SKA) dla mieszkancéw Krakowa.
Woezesniej, bo od 19 lipca 2003 roku, tak jak np.
w Warszawie, obowiqzuje tam strefowa taryfa biletowa
w aglomeracji  krakowskiej. Jednak dopiero nowy
rozktad jazdy na trasach Wieliczka-Krakéw-Krzeszowice
i Skawina-Krakéw-Krzeszowice wprowadzit nowq jakosé.
Nie jest on jednak utozony w formie taktu, a taryfa SKA nie
jest konkurencyjna wobec biletéw komunikacji miejskiej
i autobusowych przewoznikéw prywatnych.

Od korica maja br. SKA kursuje takze do lotniska
w Balicach. To ostatnie osiggniecie trzeba przywitaéd
z uznaniem, gdyz w Krakowie udato sig co$, co w wielu
miejscach w kraju udaje sie rzadko, tzn. wspétpraca
miedzy réznymi podmiotami, w tym wypadku pomiedzy
samorzqdem, PKP PLK S.A., wojskiem i zarzqdem portu
lotniczego. Ten sukces, z powodu pospiechu w jakim
przygotowano nowq oferte, okupiony zostat wieloma
bulwersujgcymi  niedociggnigciami. Najwazniejsza
powinna byé tatwo$é korzystania z oferty przez
pasazera, np. poprzez kursowanie pociggéw
w takcie co 30 minut. Jednak rozktad jazdy zawiera
70 pociqgéw kursujgcych w nieréwnych odstepach.
Do tego dochodzi zupetny brak kampanii informacyjnej
na temat nowego potgczenia prowadzonej przed jego
uruchomieniem. Jeszcze na dwa dni przed otwarciem
nikomu poza organizatorami nie byto wiadomo,
czy kolej do Balic ruszy. Nawet jeszcze tydzien po
uruchomieniu pociqgéw nie byto ich ani w internetowym
rozktadzie jazdy, ani w systemie komputerowym
kas PKP, przez co bilet mozna byto kupié¢ jedynie
w pociqgu. Po$piech spowodowattakze nieuzasadnione
koszty. Przeprowadzono kosztem 5 mln ztotych prace
remontowe na torach od Krakowa Gtéwnego do
Krakowa Mydlnik, na ktére jeszcze w tym roku majq
wkroczyé ekipy modernizacyjne i je rozebraé po to,
aby odbudowaé¢ w zupetnie nowym standardzie za
pienigdze unijne. Sprawdzi sie w tym przypadku
powiedzenie ,kto szybko daje ten dwa razy daje”.

Nie ulega jednak watpliwoéci, ze rozwdj kolei
aglomeracyjnej w Krakowie nabrat dynamiki. Niedawno
zostat rozstrzygniety przetarg na sporzqdzenie studium
wykonalnoéci  dla  Szybkiej Kolei Aglomeracyijnej
w Krakowie oraz integracji tej oferty z pozostatym
transportem zbiorowym poprzez wspélny bilet. Studium



bedzie zawierato ocene mozliwosci realizacji nowych
przystankéw  kolejowych ~w  Krakowie, zalecenia
dotyczqce modernizaciji istniejgcych linii  kolejowych
i oceng koniecznosci budowy nowych tgcznic kolejowych,
koncepcje docelowq linii SKA dla miasta oraz powigzania jej
przystankéw w wezly przesiadkowe z obecng komunikacjq
publicznq. Dla wszystkich tych dziatan podstawg byty dobre
i konkretne zapisy dotyczqce planéw rozwoju SKA
w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
Krakowa przyjetym w 2003 roku. Wykonano juz blisko
potowe zatozonych w Studium planéw jednak w sposéb
pozostawiajqcy wiele do zyczenia.

W Warszawie jak po grudzie

Chyba najwiecej kontrowersji wzbudza obecnie
szybka kolej miejska w Warszawie. Inaczej niz w innych
miastach, w stolicy kazdy wydaje sie mie¢ swoje wiasne
pojecie o tym, jak ma funkcjonowaé kolej. Dodatkowo
wszyscy poruszajq sie w tym $wiecie idei bez przewodnika.
Strategia rozwoju Warszawy do roku 2020 zawiera
niewiele szczegétéw dotyczgcych SKM w Warszawie,
a Studium Zagospodarowania jest dopiero w opracowaniu,
przy czym pierwszy projekt Studium o SKM wspomina
tylko jako o koncepciji wartej dalszego rozwazenia.

Swojq wizje SKM dla Warszawy ma ekipa bytego
prezydenta miasta. W pazdzierniku 2005 roku pod
jego przewodnictwem, wielki wyjazd na tory spétki
miejskie] Szybka Kolej Miejska odbyt sie za sprawq
nowych-nie-nowych sktadéw elektrycznych typu 14WE.
Uruchomiono przewozy w relacji Warszawa Falenica
- Warszawa Zachodnia. Wybér okazat sie fatalny,
bo czas, a zwlaszcza czestotliwosé kolei, na tej trasie
nie sq konkurencyjne wobec komunikacji autobusowe;.
W dodatku SKM Sp. z o.0. spéznita sig z zaméwieniem
tras w PKP PLK S.A. i praktycznie nie byto mozliwosci
podrézy SKM do centrum miasta w godzinach szczytu.
Obecnie wybrano nowego prezesa spétki, ktéry chce
naprawi¢ btedy. Udato sie wladzom spétki przekonaé
burmistrza Pruszkowa, aby zaptacit za przedtuzenie
kursowania SKM do tego miasta. Od grudnia SKM ma
jezdzi¢ na state z Rembertowa zamiast z Falenicy. Dojazd
z Ursusa (z kier. Pruszkowa) i Rembertowa do Centrum
jest znacznie krétszy kolejq niz autobusem, co duzo lepiej
wrézy SKM na tej trasie. Zblizonq trase proponowato
zresztq CZT jeszcze rok przed uruchomieniem przewozéw
SKM na spotkaniu z jej dwczesnymi wiadzami.

Swojg wizjie SKM w Warszawie ma przewoznik
samorzqdowo-kolejowy  Koleje  Mazowieckie.  Od
poczqtku powstania spétki trwajg trudne rozmowy
w sprawie polgczenia taryfy biletowej kolejowej
i komunikacji miejskiej w granicach Warszawy. Sprawa,
prawdopodobnie ze wzgledéw politycznych, posuwa
sie niewielkimi krokami. Do grudnia 2005 wspélny bilet
obowigzywat tylko na linii Ursus - Warszawa Wschodnia.
Nastepnie rozszerzono go takze na linie z Gotgbek
i Jeziorek. Powaznym problemem jest fakt, zawierania
przez ZTM umowy z Kolejami Mazowieckimi tylko na
3 miesiqce. Przez to pasazerowie sq trzymani w ciggtej
niepewnosci co zmniejsza liczbe oséb korzystajgcych
z oferty, zwtaszcza, ze wspélne sq tylko bilety okresowe
obowigzujgce minimum 30 dni.
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Dostep do infrastruktury
jeszcze drozszy
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Czas na szybka kolej
dia poiskich metropolii

Jeszcze inng wizje ma PKP PLK S.A. W wakacje zostanie
przeprowadzony remont tunelu podmiejskiego linii $rednicowej

przez co przywrécone zostang jej pierwotne parametry,
czyli predkosé 60 km/h i mozliwos$é kursowania pociggéw
z czestotliwosciq co 3 minuty. To jest dobra wiadomo$é. Gorsza
to stan wspdtpracy spétek Grupy PKP z miastem. Przyktadem w
tym zakresie jest chaos komunikacyjny w okresie remontu tunelu
$rednicowego (patrz - doniesienia kolejowe). Brak wspétpracy
obrazuje takze stan warszawskich dworcéw kolejowych,
w tym szczegdlnie brak dziatahn w zakresie potgczenia stacii
metra z dworcami: Gdariskim i Srédmiescie.
w ogdle nie zostata wykorzystana w tych miejscach jako

Budowa metra

dzwignia pozwalajgca zrewitalizowad te tereny, w tym dworce
kolejowe, chocby przy pomocy inwestoréw prywatnych. Takze
PKP PLK S.A. prowadzqgc konsultacje spoteczne modernizacii
linii kolejowych wybiegajgcych z Warszawy pokazata, ze
nie ma miastu nic do zaoferowania organizujgc spotkania
konsultacyjne wytgcznie poza stolicq. Z kolei wiadze stolicy
nie byly tymi konsultacjami zainteresowane i nie ztozyly
zadnych wnioskéw. Whnioski o budowe nowych przystankéw
kolejowych podczas konsultacji zamiast wladz miasta zgtaszaty
organizacje pozarzgdowe. Jest to szczegélnie niepokojgce
w sytuaciji, kiedy podstawowym warunkiem rozwoju szybkiej
kolei miejskiej w Warszawie jest konieczno$é budowy nowych
przystankéw kolejowych i przez to zwiekszenie dostepnosci
kolei dla warszawiakéw w podrézach wewngtrzmiejskich.

Inne miasta jeszcze dalej

Z innych miast wiaéciwie tylko Wroctaw spetnia obecnie jeden
z podstawowych warunkéw wigczenia kolei w system transportu
miejskiego. Tylko tam udato sie w petni zintegrowad taryfe biletowq
komunikacji miejskiej i kolejowej zaréwno w granicach miasta -
tzw. matej aglomeracii, jok i na przedmiesciach w ramach tzw.
duzej aglomeracji. Szerzej o bardzo prostym sposobie integracii
biletowej we Wroctawiu pisaliémy w numerze 2 Zielonego

Swiatta.* Inne miasta posiadajg SKM jedynie w sferze marzen.
Sam rozktad jozdy pociggéw podmiejskich PKP i specjalna
aglomeracyjna taryfa bilefowa w Szczecinie, Poznaniu czy todzi
wiosny nie czyni. Wystarczy przyjrze¢ sig krétkiemu zestawieniu
danych nt. parametréw komunikacji szynowej w kilku miastach
Europy i w polskiej stolicy (patrz tabela na dole strony).

Co nam do tego dotozy
Unia Europejska?

Wydaije sig, ze dobrym sposobem na rozwdj i integracje
kolei do systeméw komunikacyjnych polskich miast bedq
$rodki Unii Europejskiej. Wsparcie takich inwestycji bedzie
mozliwe zaréwno ze érodkéw ogdlnokrajowego programu
operacyjnego  (PO)
i regionalnych programéw operacyjnych (RPO).

W PO inwestycje w transport publiczny bedg mogty by¢
realizowane w ramach osobnego dziatania 7.3 pt. Transport
miejski w obszarach metropolitalnych. Ministerstwo Transportu
chce, aby na to dziatanie przeznaczyé 1510 min zlotych,
a Ministerstwo Rozwoju Regionalnego 1250 min ztotych.

Prawdopodobnie drugie tyle bedzie mozna zdobyé
z RPO. Cztery wojewddztwa wyodrebniajq priorytety zwigzane
z modernizacjq obszaréw metropolitalnych, w ramach ktérych
zawarto takze inwestycje w transport miejski: Matopolskie,
Mazowieckie, Podkarpackie i Pomorskie. W tych czterech
wojewdédztwach bedzie dostepna znaczna czeéé z ok. 750 min
zlotych. Jednak wnioski dotyczqce transportu miejskiego bedq
w tych RPO konkurowaé z duzymi wnioskami, dotyczgcymi
rewitalizacji miast. Pozostate wojewédziwa potgczyly mozliwosci
aglomeracyjnej z
transportowymi. W' nich tqcznie mozna méwié o blisko 4 mld
zlotych na transport, w tym takze na transport drogowy.

Czy kolej wygra w konkurencji z wnioskami drogowymi?
Wiele zalezy od wspétpracy pomiedzy przewoznikami, zarzqdeq
infrastruktury kolejowej i wladzami samorzgdowymi. Jak mozna
zaobserwowaé do tej pory sq z niq duze problemy. Czy wizja
rozwoju  szybkiego transportu  kolejowego dla  obszaréw
metropolitalnych w Polsce dzigki funduszom unijnym pomoze je

Jnfrastruktura i $rodowisko”, jak

finansowania  kolei innymi  dziataniami

przezwyciezyé, zobaczymy w najblizszych latach. ¢

Warszawa 1,7 mln 517,90 km? 34 3 1 (w budowie)
Berlin 3,4 min 891,75 km” 130 9 (18 — linie tacza sig) |9
Monachium | 1,3 miln 310,43 km? 44 10 6 (8— linie lacza sig)
Sztokholm |764 tys. 188 km” b.d. 4 3 (7 — linie tacza
si¢) miasto
wykorzystuje takze
lini¢ lekkiego
pociagu oraz linig
waskotorowa
Kopenhaga |501 tys. 88,00 km? 38 6 (7 — jedna 2
pospieszna)
Zurich 366 tys. 91,88 km? 65 24 - linie tacza sie 0
Hamburg 1,7 mln 755,16 km? 58 (70— 12 3 (6 — linie tacza sig) |3
oddzielnych
stacji kolei
regionalnej)

Zrédto: Wikipedia oraz strony internetowe miast

*Maciei Pluciriski, We Wroctawiu dwa bilety w jednym, Zielone Swiatto, nr 2, zima 2004; Archiwalne numery Zielonego Swiatta mozna odnalez¢ w internecie na stronie www.czt.zm.org.pl w dziale Biuletyn.
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Marcin Jackowski

Rowerowokolejowy wehikut czasu

kolejowy do celéw komunikacji pieszo-rowerowej. Na dobrze
zachowanej kratownicy wykonano drewniang nawierzchnie
z barierkami. Dzieki temu dystans do St. Dzierzgonia wynosi

zaledwie 3 km (innymi drogami nie mniej niz 7 km).

...a innym tajemniczej dostojnosci i - mimo zniszczen - takze uporu
w trwaniu pod naporem natury. Na zdjeciu pozostatosci wiaduktu na linii
Myslice - Elblag w lesie na pétnoc od wsi Kwietniewo (MJ)

Wiadukt pokolejowy w poblizu wsi Kwietniewo
- pozostatosé linii Myslice - Elblag (MJ)

Na terenie pétnocnej Polski istniata przed
wojnqg bardzo gesta siec linii kolejowych,
z ktérych wiele rozebrata i zabrata jako
zdobycz wojenng Armia Czerwona. Do
ich poszukiwan doskonale nadaje sie
rower. Trzeba sie liczy¢ z utrudnieniami
i nieprzejezdnosciq niektorych odcinkéw,

ale rekompensuie to kruiobraz Most pokolejowy przy drodze Ukta - Piecki, nad strugg pomiedzy
jeziorami Kotowin i Mokrem - pozostatosé linii Ruciane - Mragowo (MJ)

i ciekawe znaleziska - typowo stacyjne
budynki i osamotnione obiekty
inzynieryjne. Wielu z nich nie da
sie odmowi¢ piekna i solidnosci,
a innym tajemniczej dostojnosci i - mimo
zniszczen - takze uporu w trwaniu pod
naporem natury.

Tym bardziej cieszy napotkanie szynobusu, ktéry zwiastuje
utrzymanie ruchu kolejowego z pozytkiem dla mieszkarncéw
i turystow.

Nie brakuje tam odcinkéw, ktére w naturalny sposéb staty
sie¢ drogami gruntowymi, do czego przyczynita sie tagodno$é
ich spadkéw. Chcesz ,przejechad sie¢” nieistniejgcq kolejq?
Wsiadaj na rower!

Badajgc pozostatosci zdemontowanej linii kolejowej
Prabuty - Mysélice natrafiamy na ciekawy przyktad

zagospodarowywania  starych  obiekidéw  kolejowych.

Na zdjeciv szynobus na trasie Braniewo - Olsztyn,
Mieszkancy wsi Wartule zaadaptowali dawny most i nasyp widok z wiaduktu koto Henrykowa (MJ)
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dokoriczenie ze str. 5

Szczegélnie negatywnie oceniamy propozycje dla
dwéch wojewddztw: opolskiego i dolnoslgskiego. W obydwu
wojewddztwach propozycie PKP PLK S.A. opiewajg na
kwoty znacznie przekraczajgce mozliwosci programéw
operacyjnych, nawet w zakresie pojedynczego projektu.
Na przyktad w  wojewddziwie dolnoslgskim  zadna
z propozycji PLK do RPO nie opiewata na kwote nizszq niz
1 mld ztotych (ok. 250 mln euro), podczas gdy wojewddztwo
dolnoslgskie moze otrzymaé na RPO  maksymalnie
1 229 min euro. To oznacza, ze realizacja jednej tylko
propozycji PKP PLK S.A. w tym wojewddztwie zuzywataby
1/5 wartoici catego RPO. Najmniejsza propozycja PKP
PLK S.A. dla Opolszczyzny opiewata na 310 min ztotych
(ok. 80 miIn euro) podczas gdy priorytet transportowy RPO
tego wojewédztwa prawdopodobnie nie bedzie dysponowat
wigkszymi $rodkami niz 100 mlIn euro (ok. 400 mln ztotych).
W wojewédztwie opolskim ponad 50% wartosci niektérych
inwestycji stanowity koszty elektryfikaciji linii, podczas gdy
blisko 20% pracy przewozowej w wojewddztwie to przewozy
spalinowymi szynobusami, a plany inwestycyjne wojewddztwa
przewidujq zakup kolejnych szynobuséw.

W innych wojewédztwach, gdzie kwoty inwestyciji
byty juz bardziej dopasowane do mozliwoéci RPO, ich
dobédr takze wywotat reakcje samorzgdowcéw odwrotng
od zamierzonej. W tédzkim zaproponowano inwestycje
w kolej aglomeracyjng, podczas gdy obwodowy uktad linii
kolejowych w tym miescie zupetnie nie jest dostosowany do
uktadu przestrzennego. W $lgskim zaproponowano budowe
nowych linii kolejowych do gérskich kurortéw w momencie,

kiedy na istniejgcych i wykorzystywanych intensywnie

liniach wprowadza sie kolejne ograniczenia predkosci, np.
pomiedzy Bielsko-Bialq a Zwardoniem w ciggu ostatniego
roku czas przejazdu wydtuzyt sie o 10 minut. Ponadto czesto
PLK proponuje do sfinansowania ze $rodkéw unijnych linie
o wiekszym znaczeniu dla przewozéw towarowych niz
pasazerskich. Tymczasem ruch towarowy zapewnia przychéd
zaréwno zarzqdcy infrastruktury, jak i przewoznikowi. Zatem
takie linie powinny by¢ utrzymywane ze $rodkéw wtasnych
zarzqdcy infrastruktury, a $rodki pomocy zagranicznej nalezy
przeznaczaé na linie deficytowe, gtéwnie pasazerskie,
gdzie tylko skrécenie czasu przejazdu moze odnies¢ skutek
w zwiekszeniu ich rentownosci.

Wiele prezentacji PKP PLK S.A. dla regionéw zawiera
kuriozalne btedy rachunkowe, opiera si¢ na domystach.
Na przyktad w warminsko-mazurskim czy podkarpackim.
W obydwu wojewdédziwach popetniono znaczne btedy
w oszacowaniu korzyici ze zrealizowanych inwestycji. Na
odcinku Olsztyn - Szczytno kolejarze planujg skréci¢ czas
przejozdu o 30 minut, czyli ponad dwukrotniel Gdyby to
miata byé prawda, to pociqgi osobowe musiatyby mkngé
z predkoscig handlowgq nie 70 km/h, joka jest planowana po
modernizacji, ale bliskg 100 km/h, szybciej niz Intercity na
wigkszoéci relacii. Z kolei w podkarpackim na proponowanych
do modernizacji krétkich odcinkach linii kolejowych tupkéw -
Granica Paristwa (2 km) i Zurawica - Hurko (3,3 km) wskazano
na mozliwoéé¢ skrécenia czasu przejozdu odpowiednio
0 28,9 minuti 16,7 minut! Trzeba podkresli¢, ze w relacjach
biznesowych takie btedy znacznie obnizajg wiarygodno$é
krajowego zarzqdcy infrastruktury.

Mozliwosci finansowe

Korczqc prezentujemy tabele nr 3, w kiérej
zawarli§my informacje o propozycjach inwestycji PKP PLK
S.A. zestawione z kwotami, jakie przeznaczono na transport
w obecnych projektach RPO. ¢

Dolnoslaskie 8,82 18,23 748 6600 b.d.
Kujawsko-Pomorskie 1,08 1,79 335,3 362 202 525,4
Lubelskie 1,08 b.d. 198 520 b.d. 230,7
Lubuskie 2,63 5,36 118,67 258 97 143,57
t odzkie 1,74 b.d. 268,5 467,5 b.d. 565,2
Matopolskie b.d. b.d. b.d b.d. b.d. 4341
Mazowieckie 2,11 b.d. 250,5 528,3 b.d. 366,42***
Opolskie 10,16 14,88 309 3140 211 99,5
Podkarpackie 1,91 3,57 243,65* 464,91* 130,3* 515,79****
Podlaskie 1,25 b.d. 114,25 143 b.d. b.d.
Pomorskie 1,13 2,36 303,8 344 146 237,4
Slaskie b.d. b.d. b.d. 500,92 b.d. 270,26
Swietokrzyskie 2,53 b.d. 237 600,4 b.d. 207,7
Warmisko-Mazurskie 1,34 2,56 267,7 358 118** 390,53
Wielkopolskie b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. b.d.
Zachodniopomorskie b.d. b.d. b.d. b.d. b.d. 384,9

Tab. 3 Zestawienie kosztéw realizacji propozycji inwestycji PKP PLK S.A. i srodkéw na transport w projektach RPO

- bez modernizacji odcinkéw Nowy Zagérz - tupkéw i Zurawica - Hurko
- warto$é urealniona w stosunku do prezentaciji PKP PLK S.A. dla odcinkéw Ostroteka-Szczytno i Olsztyn-Szczytno
e - tylko $rodki Unii Europeiskiej

* Kk kk

* *

- szacunek na podstawie podziatu procentowego $rodkéw w RPO i propozycii podziatu $rodkéw EFRR migdzy wojewddztwa wg algorytmu nr |1,
UWAGA! Autor nie odpowiada za rzetelnosé danych z prezentacji PKP PLK S.A.,
ktére byty podstawaq do wyliczer zawartych w tabeli.
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Aleksander Buczyriski

Petla Sidliste Barrandov (AB)

: A
Torowisko zostato obsiane trawq, by wyttumi¢ drgania. Dodatkowo od strony
osiedla zainstalowane zostaty ekrany dzwiekochtonne (AB)

Zjazd estakadq do przystanku Hlubocepy (AB)
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Z drugiej strony fakt, ze przystanki tramwajowe sq
rozmieszczone gesciej,
powierzchni, skraca czas dojécia z domu na peron. Mniejsza
pojemnos¢ i
pozwalajg na czestsze kursy (w szczycie porannym - co
2 minuty), a wigczenie do sieci framwajowej - na bezposredni
dojazd w rézne rejony miasta. Oczywiscie, mozna sie tez
przesiqé¢ na metro, np. na linie B na stacji Smichovské

a do tego zlokalizowane na

nizsze koszty eksploatacyjne tramwajéw

nédrazi.

Linia biegnie dwoma tunelami ze wzgledu na duze
wysokoéci wzgledne, ktére musiataby pokonaé jadgc po
powiedzchni.

Niektére przystanki, np. Chaplinovo ndmesti, sqwyposazone
w toalety. Niektérzy sq zachwyceni nowoczesnym wyglgdem

Na kazdym z nowych przystankéw znajduje sie tablica $wietlna informujgca o trzech najblizszych tramwajach, ich petlach docelowych oraz czasie,

|
ktdry pozostat do pojawienia sie danego tramwaju na przystanku (AB)

linii i jej wyposazeniem, inni zwracajq uwage na to, ze pomysty
architektéw podniosty koszty budowy odcinka o 8%. ¢

Linia tramwajowa w liczbach

Dtugo$é¢ odcinka:
Réznica wysokosci:
Maksymalne nachylenie podjazdu:

Liczba przystankéw:

Catkowity koszt budowy:

Wojciech Szymalski

Coraz wiecej kontrapasow
dia rowerow w Polsce

W numerze 3 Zielonego Swiatta na
wiosne 2005 roku pisalismy o jedynym
owczesnie istniejacym w kraju pasie
dla roweréow do ruchu pod prad ulicq
jednokierunkowq, ktory znajduje sie
w Krakowie na ulicy Kopernika. Ma on
1,2 km dlugosci i pozostaje najdiuzszym
kontrapasem rowerowym w Polsce, ale
juz nie jedynym.

Wroctaw idzie w slady Krakowa

We wrzesniu 2005 roku Wroctaw rozpoczat realizacje
zatozer Koncepcji rozwoju ruchu rowerowego na obszarze
Starego Miasta. Coraz pigkniejsza wroctawska staréwka

s

zaczeta odzyskiwaé takze swoje ulice dla pieszych oraz
rowerzystéw. Reorganizacja ruchu objeta plac Uniwersytecki,
odcinki ulic: Odrzanskiej, Sw. Mikotaja oraz Kuzniczej. Na
jednokierunkowej ulicy Kuzniczej wprowadzono mozliwoéé
poruszania sige rowerami pod prgd nawet bez specjalnego
kontrapasa. Bezpieczenistwo rowerzystéw i samochodéw
na ulicy zapewniajq fizyczne metody uspokojenia ruchy,
ktére znacznie spowalniajq ruch samochodéw. Pod znakiem
zakazu wjazdu samochodéw B-2 dostawiono jedynie tabliczke
informacyjng T-22 (zdjecie nr 1).

A nastepnie Poznan

W Poznaniu wyznaczono kontrapas w centrum miasta, na
ul. Paderewskiego. Na zamieszczonym zdjeciu nr 2 widaé
znikomo$é kosztéw takiego rozwigzania: dwa znaki pionowe
i linia ciggta wymalowana na jezdni. Cho¢ brukowa




nawierzchnia odbiega od ideatu, rowerzyéci korzystajg
z kontrapasa. Korzysci z kontrapasa sq duze, bo rowerzysci nie
muszq tamaé zakazu wjazdu, nadrabiaé¢ drogi czy wijezdzaé
na chodnik, co na ulicach w mieécie oznacza tamanie prawa
o ruchu drogowym. Kontrpas od strony wijazdu w ulice
jednokierunkowq jest oznakowany znakiem D-3 z tabliczkg

informacying T-22 (zdjecie nr 3).

Na zachodzie Europy wiekszo$¢ ulic jednokierunkowych
jest dostepna dla kierunkach. Na
stronie www.zm.org.pl mozna znalez¢ przyktady paséw
i kontrapaséw rowerowych w takich miastach jok Kopenhaga,

cyklistéw w  obu

Wieden, Haga, Szeged, Graz. Jak widaé nawet stolice
najbogatszych Panhstw europejskich nie wstydzq sie, ze
jezdzi sie po nich rowerem.

zdj. 2: Kontrapas na ul. Paderewskiego w Poznaniu (MJ)

zdj. 1: Wroctaw - dla samochodéw jednokierunkowa ulica Kuznicza, dla
roweréw dwukierunkowa (www.rowery.eko.org.pl)

zdj. 3: Oznakowanie kontrapasa w Poznaniu przy wjezdzie w ul.
Paderewskiego (MJ)
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